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Obecna upozorneni

Koupi tohoto jizdniho kola jste se rozhodli pro kvalitni vyrobek od firmy KTM. Jsme si jisti, Ze VaSe nove jizdni kolo Vase
ocekavani ohledné funkce, designu a kvality bude nyni i v budoucnu vice neZ splfiovat. VSechna naSe kola jsou vyrabéna
se zohlednénim nejmoderngjSich vyrobnich postup( a za pouZiti nejkvalitngjSich materialli a jsou vybavena témi nejlepSimi
soucastmi. VaSe kolo smontoval Va$ prodejce KTM a proslo podrobnou funkéni kontrolou.

Vysvétleni symboli:

tézkym zranénim.

VYSTRAHA: Oznaguje mozné hrozici nebezpegi. Pokud mu neni zabrangno, miZe vést k umrti nebo velice téz-

A NEBEZPECI: 0znacuje bezprostfedné hrozici nebezpedi. Pokud mu neni zabrangno, vede k Umrti nebo velice
@ kym zranénim.

e ) UPOZORNENi / POZOR: Oznatuje moznou $kodlivou situaci. Pokud ji neni zabranéno, mdZe dojit k poSkozeni
1 J Kolanebo négeho v jeho okoli.

Peclivé si prectéte originalni navod k obsluze. Pokud byste mu ping neporozuméli, obrafte se piimo na svého prodejce
KTM. VSechna kola, ktera jsou vybavena elektrickym systemem pohonu, jsou v tomto navodu take oznacovana jako EPAC
(Electrically Power Assisted Cycle - kola s pfidavnym elektrickym pohonem). Pokud jste se rozhodli pro koupi EPAC, je po-
treba, abyste si pred prvnim pouZzitim pfecetli EPAC - Dodatek k originalnimu navodu k obsluze. Pokud prenechate EPAC
k uzivani tfeti osobé, musi sii tato pred prvnim pouzitim pfecist tento dodatecny navod.

Kolo pouZivejte pouze v souladu s danou oblasti pouZiti. K tomu si prectéte kapitolu , PouZiti ke stanovenému Gcelu”. Ne-
spravné pouZziti miZe mit za nasledek materialni Skody a vazné Urazy nebo pady.

Prejeme vam vzdy dobrou jizdu,

Vas tym KTM Fahrrad GmbH

Upozornéni k bezpecneé manipulaci

@ = Peclivé si prectéte veSkera bezpecnostni upozornéni a pokyny, uvedené v tomto originalnim navodu
k obsluze a ve vSech dodanych navodech k riiznym komponentim a tyto navody uschovejte.
= Nechte si sve kolo pripravit k jizdé svym prodejcem KTM. Pro vesSkere sefizovaci prace, oSetfovani
a udrzbu kola jsou potreba odborne znalosti a specialni naradi. Nechte veskeré prace provést svym
prodejcem KTM.
= Vpfipadé dotaz{i k bezpednému pouZiti a manipulaci se rovnéz obratte na svého prodejce KTM.

= DodrZujte prislusné platné vnitrostatni zakony.
Pro pouZivani v silniénim provozu musi jizdni kolo spliovat vnitrostatni zakony a predpisy. Pfesné se informujte
o platnych dopravnich predpisech v dané zemi.

= Lajistéte bezpecny stav sveho jizdniho kola.
Prectéte si nasledujici €asti, Pred prvnijizdou”, ,Pred kaZdou jizdou” a ,Po kaZdém padu”. Mnohé komponenty zabu-
dované nakole jsou vystavene silnemu opotfebeni. Nechte své kolo pravidelné kontrolovat svym prodejcem KTM - viz
kapitola ,Intervaly udrzby a oSetfovani”

. Prvni zkuSenosti se suym kolem ziskavejte v bezpecném terénu, mimo provoz.
Pred pouZivanim kola se seznamte se vemi funkcemi, zejména u brzd a fazeni. To plati i pro déti.

= Détska kola
Ujistéte se, Ze VaSe dité porozumélo veskerym pokyn(im pro bezpe&né pouzivani kola a manipulaci s nim. Dbejte na
to, aby dité nosilo helmu.



= \ noci a za Spatné viditelnosti jezdéte pomalu a nikdy bez osvétleni.
Svétlo, zadni svétlo, reflektory a zpdsob jizdy pfizplisobeny situaci jsou nezbytnosti.

= Pri pouzivani kola vzdy noste odév vhodny na cyklistiku, testovanou cyklistickou prilbu, ochranné vybaveni a vhod-
nou pevnou obuv.
Cyklisticka prilba by méla mit kontrolu podle DIN EN 1078 - viz kapitola , Vybavenijizdniho kola”.

= Zejmena pri vySSich rychlostech jezdéte zvlaste predvidave.
Dvajitd rychlost = Gtyfnasobna brzdna draha. Zejména v pfipadé Uleku nebo pfi silném brzdéni miZe dojit k zabloko-
vani kol a k premetu. Predvidava jizda a dobfe davkovane brzdéni jsou nezbytne.

= Vidy pfizpusobte svij styl jizdy danym podminkam.
Zavihka se brzdna draha podstatné prodiuzuje, predéasné zablokovani kol miZe vést k padu.

= Dbejte na to, aby velikost ramu a ovladaci prvky odpovidaly Vasi vysSce.
Spatné zvolena velikost ramu m{Ze ztéZovat obsluhu a kontrolovatelnost kola - napfiklad neni mozné spravné ovla-
dat brzdy - viz kapitola , Upravy na kole”.

= Berte ohled na ostatni icastniky silnicniho provozu, chodce a deéti.
VZdy pocitejte s chybou jinych. Jezdéte ohledupIné a neohroZujte ani neprovokujte ostatni u¢astniky silniniho pro-
vozu.

= PouZivani mobilniho telefonu a poslechu hudby pies sluchatka je tieba se za jizdy vzdat.
MiZe to odvadét Vasi pozornost a budete své okoli vnimat jen omezeng.

= Cyklostezky, které vedou rovnobézné se silnici, predstavuji zvlastni zdroj nebezpeci.
0dbotujici auto Vas mize prehlédnout.

= Teleznicni koleje a kryty kanalu piejizdéjte opatrng, abyste predesli padu.
Zeleznitni koleje pokud moZno prejizdgjte v pravém Ghlu.

= Mgjte na paméti, Ze na kiizovatkach mizZete byt v mrtvém Ghlu jinych vozidel.
Tak vznikaji nebezpetné situace, zejména pri odboovani motoraveho vozidla.

. K opravam a vyménam pouzivejte vyhradné originalni soucasti KTM.
K vyméné komponent Vaseho kola se doporuguje pouzivat vyhradng originalni dily KTM, nebof tyto museji mit urgité
vlastnosti. Ohledng vybéru nahradnich dilii se obratte na svého prodejce KTM.

. VZdy chrante Zivotni prostor zvifat a rostlin.
Jezdéte jen po vymezenych cestach a silnicich. Vyhybejte se loukam a polim a v Zadnem pripadé neprejizdéjte vodni
toky. V terénu bezpodmine&né prizplsobte svou rychlost svym jezdeckym schopnostem.

= Béhem jizdy neprovadejte zZadné sefizovaci prace na brzdach a razeni.
Tim se podstatné zvySuje riziko padu.

= Na kole nikdy nejezdéte ve dvou.
Vyjimkou je vezeni malych déti ve specialni détskeé sedacce. Navic vezena hmotnost se musi zapoCitat do maximalni
pripustné celkové hmotnosti. Ne vSechny ramy kola jsou konstruovany pro pouZiti détskych sedacek. Pretizeni miize
vest k deformaci nebo zlomeni ramu kola nebo komponent.

= Na kole nikdy nejezdéte bez drZeni.
To v sobé skryva velka nebezpedi, nebof miiZete ztratit kontrolu nad svym kolem.

= Nikdy nejezdéte pod vlivem drog, alkoholu nebo Ik, popf. pfi vyGerpani.
To v sobé skryva velka nebezpedi, nebof miiZete ztratit kontrolu nad svym kolem.

Pred prvni jizdou

Nesmi byt prekrogena hranice zatiZeni kola a souvisejicich komponentd. Vase kolo bylo zkonstruovano pouze k pou-
Ziti, které je uvedeno v kapitole , PouZiti ke stanovenému tcelu”.

2. Musibyt dodrZena maximaini pfipustna celkova hmotnost (kolo + cyklista + zavazadlo), na kterou je VaSe kolo zkon-
struované - viz kapitola , PouZiti ke stanovenému tcelu”.

3. Pred prvnijizdou se seznamte s ucinnosti brzd kola. Ujistéte se, ktera brzdova paka ovlada predni, popf. zadni kolo -

Cesky - strana 3



 euen}s - Aysag

viz kapitola ,Brzdovy systém".

Musite porozumét fungovani typu fazeni - viz kapitola ,Pohon”.

Vy3ka fiditek a sedla musi byt prizpiisobena télesné vy3ce - viz ,Upravy na kole .

U kol s naSlapnymi pedaly je vhodné pred jizdou provest zaklapnuti, popr. uvolnéni boty z pedalu - viz kapitola , Vy-
baveni jizdniho kola“.

Nechte si veskera nastaveni prvki odpruzeni provést hned po koupi kola od svého prodejce KTM. Chybné nastavené
prvky odpruZeni mohou mit negativni dopad na jizdni chovani a predstavuiji tedy zvySené bezpecnostni riziko. Kromé
toho to mliZe vést k poskozeni prvki odpruZeni nebo ramu - viz kapitola , Prvky odpruZeni”.

Pred kaZdou jizdou

Vase kolo bylo v prlibéhu vyrobniho procesu a pfi zavéregné kontrole ze strany prodejce KTM nékolikrat zkontrolovano.
Presto mohlo pfi preprave nebo manipulaci dojit na kole ke zménam.

1.

8.

VSechny upeviiovaci Srouby vizualng zkontrolujte. Kolo nesmi mit Zadné mechanické poskozeni ve formé hlubokych
Skrabancd, zarez(i nebo vylomeni. Nemély by byt slySet Zadné nezvyklé zvuky, které jsou ukazatelem neutaZenych
Sroubeni.

VeSkere rychloupinaky, popf. pevné osy na prednim a zadnim kole, stejné jako na sedlovce, museji byt pevné zaviene.
Toto zkontrolujte i tehdy, kdyZ nechate kolo jen kratce stét bez dohledu.

Zkontrolujte stav, obvodové hazeni a tlak vzduchu v obou plastich. Pomoci palce je mozne nahmatat spravny tlak
vzduchu v plasti. Pokud je k dispozici, pouZijte k urGeni tlaku manometr. Postup je uveden v kapitole ,Kola a plasté”.
Nejprve u stojiciho kola zkontrolujte, zda je brzda piné funkéni. K tomu zmagknéte brzdovou paku smérem k fiditk(m.
Brzdova paka se pfitom nesmi v Zadném pripadé dotknout Fiditek. Tloustka brzdovych obloZeni musi jeté stacit pro
bezpecné brzdeéni.

Réafkova brzda: Brzdové Spalky musi byt pevné spojeny s brzdou. Pfi maximalnim tlaku brzdové paky museji brzdova
obloZeni dosedat do spravné polohy na boku rafku tak, aby se nedotykaly plasté. Vybouleni boku rafku ke $picim
nesmi byt mozne.

Hydraulicke brzdove systémy: Na komponenty brzdového systému nesmi pronikat Zadna brzdova kapalina - viz ka-
pitola ,Brzdovy systém”.

Pri aktivni ucasti v silnicnim provozu je tfeba dodrZovat vnitrostatni skutecnosti v pfislusné zemi. Nikdy nejezdéte bez
osvétleni a svétel - viz €ast , Upozornéni k bezpecné manipulaci”.

Pro kontrolu hlavového sloZeni pohybuite fiditky stfidavé doleva a doprava, musi to byt mozné lehce a bez viile. Se
stisknutou predni brzdou pohybujte kolem prudce dopredu a dozadu. To rovnéZ musi probihat bez vile a praskani.
Riditka nesm&ji umoZiiovat Zadné natoGeni viici pfednimu kolu - viz kapitola , Hlavové sloZeni”.

Pro kontrolu odpruZeni se opfete o kolo a pokuste se tak zjistit, zda prvky odpruZeni propruZi nahoru a doll jako
obvykle - viz kapitola , Prvky odpruZeni”.

Stojanek kola musi byt pfed zacatkem jizdy sklopeny, aby se predeslo padu.

Po padu

@ = Pokud by sou¢asti byly po padu ohnuté, nesmite je nikdy narovnavat. Hrozi zvySené nebezpecCi zlomeni.

To plati predevsim pro vidlici, fiditka, predstavec, kliku a pedaly.
= Kapitola ,.ZvidStnosti materidlu Carbon“ upozoriiuje na postup u komponentt z Carbonu - peclivé si ji
prectéte.

Cizi vlivy, pady nebo nehody mohou poSkodit komponenty kola, které jsou relevantni pro bezpecnost. Aby se predeslo ne-



bezpe&nym situacim pfi dalSi jizdé, je nezbytné dodrzet nasledujici body.

1.

Kola museji byt spravné umisténa v upnutich ramu a vidlice a museji vykazovat pfiméfene obvodové hazeni - viz
kapitola ,Kola a pldsté”.

Riditka a pFedstavec museji byt v obvyklém, spravném sméru a Sroubeni musi byt pevné utazend. Pro kontrolu pridrz-
te predni kolo mezi koleny a otacejte fiditky stridave doleva a doprava. Predstavec se pritom nesmi v Zadném pfipadeé
nechat natogit. Pokud se pfi pokusu spolu s fiditky otaci brzdova paka smérem dolli, nejsou $roubova spojeni jiz dost
pevna - viz kapitola , Upravy na kole".

Ret&z nesmi spadnout ani z prednich fetézovych kol, ani ze zadni kazety. Pfedni prehazovacka, prehazovacka a jeji
upevneéni nesmeji byt v zadnem pripadé ohnuté. Pokud by se prehazovacka dostala do Spic, hrozi velké nebezpeCi
padu. Za pomoci dalSi osoby, ktera kolo lehce zveda za sedlo, zatimco Vy ovladate pedaly, se musi poteé zkontrolovat
fungovani Fazeni. Pro kontrolu zafadte viechny rychlosti - viz kapitola ,Pohon”.

Sedlo tisknéte stfidavé nahoru/dold, popf. jej zkuste otoCit, abyste zkontrolovali Srouboveé spojeni mezi sedlem
a sedlovkou. NatoCeni, popr. posunuti sedla nesmi byt mozne. Pomoci této metody je mozné navic zkontrolovat pevné
usazeni sedlovky v ramu - viz kapitola , Upravy na kole".

Kratce kolo nadzdvihnéte a nechte jej skocit na zem. Ujistéte se, Ze nejsou slySet Zadné nezvyklé klapave zvuky - to
mze pomoci identifikovat uvolnéna Sroubova spojeni.

Jedte, pokud to stav Vaseho kola jests umoZiiuje, pomalu a opatrné. Vyhnéte se prudkému brzdéni a silnému zrych-
leni. V Zadném pripadé nepodstupuijte riziko a pfipadné v jizde nepokracujte. Pro sve bezpeci si nechte kolo po padu
zkontrolovat svym prodejcem KTM.
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Podrobny nahled - jizdni kolo

Horske kolo - Hardtail (exemplarni symbolické zobrazeni)

o O B~ W N =

Horni ramova trubka 7  Vidlice

Hlavové sloZeni
Predstavec
Riditka

Brzdova paka

Hlavova trubka

8 Predni brzda
9 Spice
10 Rafek
1 Plast

12 Ventilek

Naboj

Spodni trubka
Pedal

Stiedove slozeni
Razeni (volitelng)

Retéz

19 Retézova vzpéra

20 Prehazovacka

21 Kazeta

22 Patka prehazovacky
23 Zadni brzda

24 Sedlova trubka

25 Sedlovka
26 Sedlovka

27 Objimka sedloveé trubky
28 Sedlo
29 Rocker

30 Zadni tlumic¢



Trekking - Onroad (exemplarni symbolické zobrazeni)

1
2
3
4
5
6

Horni ramova trubka 7 Vidlice

Hlavové sloZeni
Predstavec
Riditka

Brzdova paka

Hlavova trubka

8 Predni brzda
9 Spice
10 Rafek
1 Plast

12 Ventilek

13 Naboj
14 Spodni trubka

15 Pedal
16 Stiedové slozeni

Razeni
(volitelng)

18 Retéz

17

19 Retézova vzpéra

20 Prehazovacka

21 Kazeta

22 Patka prehazovacky
23 Zadni brzda

24 Sedlova trubka

25 Sedlovka 31 Svétlomet
26 Sedlovka 32 Koncove svétio

27 Objimka sedlove trubky 33 Nosi¢
28 Sedlo
29 Rocker

30 Zadni tlumi¢
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Preprava zavazadel

@ = Pro montaz nosicy, pisluSenstvi pro prepravu zavazadel, détskych sedacek a vozik(i se obratte na své-

ho prodejce KTM.

= Tgézkazavazadla by méla byt uloZzena co mozna nejnize, prodluzuji totiz brzdnou drahu a menijizdni chova-
ni (moZné vyklongni). To platii pro détske sedacky a voziky. Jizdu trénujte na bezpecnem misté (specialné
s prazdnou détskou sedackou) a odpovidajicim zplisobem prizpdsobte sviij zplsob jizdy.

= Dbejte na maximalni pripustnou celkovou hmotnost svého kola, ta nesmi byt v zadnem pripadé prekroce-
na. Dodatecna hmotnost détske sedacky a naklad nebrzdéného voziku se maximalni pripustné celkové
hmotnosti rovnéz zapo€itavaji. Viz odstavec , Kategorizace “ v kapitole , PouZiti ke stanovenému tcelu”.

= Prizplsobte prvky odpruZeni a tlak v pneumatikach dodate¢né hmotnosti.

= Priupevneéni sedlovych taSek je treba dbat na to, ze Zadné upeviiovaci pasky se nesméji dostat do Spic.

Nosic
Vedle prepravy v béznem batohu je na jizdnim kole mozné vyuZit specialniho prisluSenstvi jako jsou kapsitky nafiditka nebo
sedlové tasky. Dal§i moZnostije nosic. Z konstrukénich dlivod(i nejsou vSechny druhy prepravy zavazadel vhodné pro kazdy

modeljlzdmho kola. Zde najdete prehled nejbéznéjSich metod prepravy zavazadel.

Obr. 1/8 Nosi¢ Obr. 2/8 Kapsa na nosic¢ Obr. 3/8 Kapsitka na fiditka Obr. 4/8 Kapsa Lowride

Veskeré nosice instalované spolecnosti KTM (,0br. 1/ Nosi¢” na strané 8) spliiuji normu EN 14872 popf. EN IS0 11243. Ma-
ximalni zatiZeni €ini podle téchto norem 10 kg, 18 kg nebo 25 kg. Maximalni zatiZeni platné pro Vas model je vyryto pfimo na
nosiCi. Je-li nosic instalovan dodatecné, je tfeba dbat na to, aby tento byl rovnéz vyzkouSen podle vySe uvedenych norem
a byI vhodny pro montaz na pFisIué:ny ram kola Na nosiE vidy nakla’dejte vhodné stabilni pokud moino vodotésné sedlové
ktererou upnutl na sedlovku, neni u ramé z carbonu, popf. celoodpruZenych raml povolena. DodrZujte pfipadna omezeni
vyrobce sedlovky.

Kapsicky nariditka
Kapsitky na fiditka (,0br. 3/ Kapsitka na fiditka“ na strang 8) se Gasto umistuji pomoci suchych zipii a predstavuji
praktickou moZnost, jak uloZit cenné pfedméty nebo fotografické vybaveni.

Kapsy Lowrider

Pomoci speciélnich erékG na vidlicije moiné pfipevnit takzvané kapsy Lowrider( Obr. 4/ Kapsa Lowride” na strané 8).

ovlivnéna. Z konstrukénich diivodd nejsou vSechny moderJ|zdn|ch kol vhodné pro umisténi drzakd pro kapsy Lowrider.



vag v v (-]
Pouziti voziku
= sou-li ve voziku prepravovany déti, musi byt pripoutané a musi mit vhodné ochranné vybaveni ve formé
@ cyklisticke prilby.
= PfipouZivani vozik(i dodrZujte vnitrostatni zakony a predpisy. Mohou existovat omezeni, popr. predpisy
ohledné provedeni a osvétleni.
= TyC na praporek, namontovana na voziku, jej Cini pro ostatni i¢astniky provozu Iépe viditelnym.
= MontaZ voziku na kola kategorie 1/ E1 padle kapitoly , PouZiti ke stanovenému Gcelu” a na celoodpruzena
kola a kola s ramem z carbonu neni pfipustna.

Z konstrukénich dlivod( neni kaZdy model kola od spolecnosti KTM Fahrrad GmbH vhodny pro montaZ spojky pro vozik.
Informujte se proto u vyrobce voziku, popr. u svého prodejce KTM, jaky model voziku pfichézi pro Vase jizdni kolo v Gvahu.
Spolecnost KTM Fahrrad GmbH zasadné schvaluje nasledujici systémy spojeni:

= Upevnéni spodni osy -montaZ na osu (,0br. 1/ Spodni 0sa“ na strané 9)

= Upevnéni spodni 0sy -montaz na spojku

= Upevnéni stfedni osy -montéZ na nosit (,0br. 2/ Stfedni osa“ na strang 9) 0br. 1/9 Spodni osa
Obecné Ize rozliSovat brzdéné a nebrzdéne voziky. Maximalni pfipustna zatizeni voziku

pritom Cini 80 kg pro brzdény vozik a 40 kg pro vozik nebrzdény

DodrZujte také vnitrostatni predpisy, které Castecné povoluji pouze podstatné nizsi zatizeni.

ZvlaStni opatrnosti je tfeba u kol s vicerychlostnim nabojem, pokud je pfipevnén vozik s upev- Obr. 2/9 Stfedni 0sa
nénim spodni 0sy na naboji zadniho kola. Podpéra toCiveho momentu naboje fazeni musi byt

i naSroubovanou spojku voziku spravné namontovana. Pfi montazi voziku dbejte predevsim na to, aby vZdy byla zajiSténa
dostatecna upinaci sila a potrebna bezpetnost proti zkrouceni u spojky voziku.

Pouziti detskych sedacek

= Upevneni détskych sedacek primo na fiditka, popf. na nosic jakehokoli druhu je zakazano - hrozi nebez-
@ peci zlomeni.
Ujistéte se, Ze dité je v sedacce pripoutané a ma vhodné ochranné vybaveni ve formé cyklisticke prilby.

Détska sedacka prodluZuje kvdli dodateéné hmotnosti brzdnou drahu.
Budte mimoradné opatrni, kdyZ posazujete dité do détské sedacky. Hrozi nebezpegi, Ze se kolo prevrati.
Dité nikdy nenechavejte sedét v détské sedacce odstaveneho kola bez dohledu. Kolo miiZe spadnout
a dité se pfitom mdZe zranit.
Ram z carbonu a celoodpruzena kola nejsou pro pripevnéni détske sedacky vhodna.
= Detske sedacky se nesmeji montovat nakola, kterajsou vybavena odpruzenou sedlovkou nebo odpruze-

nym sedlem. Pohyblive dily mohou dité zranit.

Z konstrukénich dlivod(i neni kaZdy model kola od spoleénosti KTM Fahrrad GmbH
vhodny pro montéZ détské sedacky. Informuijte se proto u vyrobce détske sedacky,
popr. u sveho prodejce KTM, jaky model pfichazi pro VaSe jizdni kolo v uvahu. Spo-
leEnost KTM Fahrrad GmbH schvaluje détské sedacky pro montéz sedlovou trubku
(,0br. 3/ Zdroj BabyOK" na strang 9). Jizdni kola kategorie 1, 4, 5, a rovnéZ E1, E4
aE5 nejsou podle kapitoly , PouZiti ke stanovenému Gcelu” vhodna pro pouZiti dét-
skych sedacek. RovnéZz ram z carbonu neni pro pripevnéni détské sedacky vhodny.

' .
0Obr. 3/9 Zdroj Baby0K

Cesky - strana 9
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Pouziti ke stanovenemu ucelu

Ram kola a k nému prisluSejici komponenty jsou obecné konstruovany pro rizné Ucely a druhy pouZiti. Kazdy typ kola je
pritom navrZen pro ur€ity typ pouZiti. Spole¢nost KTM vyrabi mnoho kategorii horskych, silnicnich, zavodnich a cyklokroso-
vych kol, trekkingovych, méstskych, nakladnich a cestovnich kol, a rovnéz détska jizdni kola a jizdni kola pro mlddez. Pokud
se pii pouZivani jizdniho kola prekrogi hranice zatiZeni, miZe se kolo a jeho komponenty poskodit. Komponenty mohou kv(ili
predchozimu poskozeni selhat jiZ pri podstatné mensim zatiZeni. Proto je dileZité, abyste jizdni kolo pouZivali podle daného
Ucelu. Za Skody, ktere vzniknou nedodrZenim prislusnych mezi zatizeni, popr. které pochazeji od chybného pouzivani jizd-
niho kola, vyrobce ani prodejce neruci. Abychom mohli garantovat dlouhodobou bezpe€nost Vami pofizeného vyrobku, je
nezbytné dodrZovat vyrobcem v navodu k pouZziti uvedené predpisy pro provoz, udrzbu a oSetfovani. K tomu se seznamte
predevsim s kapitolami ,Intervaly udrZby a oSetfovdni a ,Ruceni a zdruka“. V dalSim odstavci jsou definovany riizné kate-
gorie, které zohledriuji veSkeré ucely pouZiti a meze zatizeni.

Kategorizace

SpoleCnost KTM Fahrrad GmbH stanovi kategorie 0-5, popf. kategorie EPAC EO-ES, které se od sebe podstatné liSi pfedevsim
svym Ucelem pouZiti. Rizné kategorie jsou popsané na nasledujicich stranach.

PrisluSna kategorie je uvedena primo na jizdnim kole, v oblasti spodni trubky, popr. sedlovky, ve formé nalepky ,0br. 1/ Na-
lepka na jizdni kolo“ na strang 10 / ,0br. 2/ Nalepka na EPAG" na strané 10. Navic tato nalepka informuje o veskerych
relevantnich udajich VaSeho jizdniho kola.

Porovnejte pfisluSnou kategorii s timto navodem a informujte se presné o Ugelu pouZiti, popf. mezich zatiZeni, pro Vase jizdni
kolo. Na teto nalepce je u EPAC uvedeno také oznaceni CE.

Prostrednictvim oznaceni CE vyrobce v souladu s narizenim EU prohlaSuje, ,Ze vyrobek spliiuje platné pozadavky, které jsou
stanoveny v harmonizaénich pravnich predpisech Spolecenstvi ohledné jejich umisténi.”

Pokud jsou u modelii offroad navic namontovany nosi¢, blatniky nebo kryt fetézu, méni se kategorie automaticky na 2,
popf. E2. Vyjimkou jsou tzv. ,Short Fenders” (,0br. 3/ Symbolické vyobrazeni Short Fender” na strang 10), které je mozné
namontovat na vidlici nebo na ram, popf. sedlo, bez vzpér.

READ MANUAL BEFORE USE!
DIN EN IS¢

Conforme aux exig

Obr. 1/10 Nalepka na jizdni kolo
Popis
Jmeéno a adresa vyrobce

0Obr. 2/10 Nalepka na EPAC Obr. 3/10 Symbolické vyobrazeni Short Fender

0OznaGeni modelu a specifické Eislo montézniho celku

Rok vyroby EPAG

Druh stroje, jmenovity trvaly vykon motoru, maximalni podporovana rychlost motoru
Hmotnost EPAC

Maximalni pripustna celkova hmotnost. Maximalni pfipustna celkova hmotnost prisluSného modelu jizdniho kola predstavuje soucet
hmotnosti jizdniho kola + jezdce + nakladu a nesmi byt v Zadném pfipadé prekrocena

m‘ﬂhuN—‘Pl

IS0 4210-2: Jizdni kola - Bezpe€nostni poZadavky na jizdni kola

8 | 2006/42/ES = Smérnice o strojnich zafizenich
2014/30/ES = Smérnice o elektromagnetické kompatibilité
EN 15194 = Jizdni kola — Jizdni kola s pomocnym elektrickym pohonem - Jizdni kola EPAC




Kategorie 0/ EO

Typ kola

Détska kola

Charakteristika kategorie 0 / EO

Tato jizdni kola jsou urGena vyhradné pro déti. Jizdni kola kategorie 0 / EO nesmi v Zadném pfipadé pouZivat
mladeZ nebo dospéli. Déti nikdy nesméji jezdit na kole bez dohledu. Kromé toho by mély déti vZdy jezdit mimo
silni€ni provoz a mimo jina nebezpec¢i nebo prekazky a pfimérené jejich schopnostem.

Povolené pouZiti

Poufiti jizdnich kol z kategorie 0 / EQ je povoleno jen pod rodicovskym dohledem.

Nepovolené
pouZiti

Déti nesmgji jezdit v blizkosti svah, obrubnik, schodd, preruseného zabradli, kanalovych vik a po cestach,
kde jezdi automobily.

Stoji za to védet

Maximalng nastavitelna vys$ka sedla (viz kapitolu ,Upravy na
kole”) musi byt minimalné 435 mm a nesmi prekrogit 635 mm.
Vy$ka sedla predstavuje svislou vzdalenost mezi zemi a horni
hranou sedla.

Obr.1/11 Vyska sedla

Kategorie 1

/ E1

Typy kol

Road Race, Time Trial, Triathlon

.

Charakteristika kategorie 1/ E1
Zde se jedna o kategorii jizdnich kol, ktera je urGena pro pouZiti na dldzdénych silnicich nebo hladkych vozov-
kach. Kontakt mezi plastém a vozovkou se pfitom m(iZe neimysIng ztratit.

Povolené pouZiti Vyhradné pro pouZiti na asfaltovanych silnicich.
Nesgz;l;ne Nevhodné pro offroad a pouZiti s nosicem nebo taskami na kolo.

Stoji za to védet

Podle zemé mlze byt mozné, Ze na verejnych silnicich je potieba dodatecné vybaveni svétlometem, svétly,
blatniky atd., aby byly spInény vnitrostatni zakony. Bezpecnostni vybaveni jizdniho kola kategorie 1/E1, potiebné
pro tréninkove Ugely nebo soutéZe, je sougasti dodavky a uZivatel nebo odbornik jej musi pravidelné kontrolovat
a v pripadé potfeby provest jeho drzbu. V pripadé Skod, které jsou vysledkem pouZivani zavodniho kola v teré-
nu, pretizeni a neodpovidajiciho odstranéni vad, vyrobce ani prodejce nerugi.

Kategorie 2 / E2

Typy kol

City, Trekking Onroad, Trekking Offroad, Cyclocross, Mountainbike Casual

&

Charakteristika kategorie 2 / E2

Zde se jedna o kategorii jizdnich kol, ktera zahrnuje Uel pouziti 1/ E1 a navic nedlazdéné silnice nizSi tridy
a Sotolinove cesty atrasy s mirnym stoupanim/klesanim. Je moZny kontakt s nerovnym podkladem. Plasté tak
mohou ztratit kontakt se zemi. Skoky nesméji prekrogit vySku 15 cm.

Povolené pouZiti

Na asfaltované silnice, dobie zpevnéné Sotolinové cesty a cyklostezky.

Nepovolené pouZiti

Neni vhodna pro toto prekragujici poufZiti offroad a pro pouZiti jako horske kolo, popf. k provadéni riznych
freestylovych triki. Mnoha tato kola sice maji systémy odpruzeni, ty ale slouzi pro komfort, nejsou vhodné
do terénu.

Stoji za to vedét

Jizdni kola této kategorie na zakladé své konstrukce a vybaveni spliiuji zakonné pozadavky pro silnicni provoz.
Navic je povoleno take pouZiti na polnich a lesnich cestach, schvalenych pro provoz jizdnich kol. Bezpegnostni
vybaveni potfebné pro tento Ugel pouZiti je soucasti dodavky a uZivatel nebo odbornik jej musi pravidelné kon-
trolovat a v pripadé potfeby provest jeho UdrZbu.

Nektera jizdni kola této kategorie ovSem nespliiuji zakonné pozadavky pro silniéni provoz a jsou tedy po-
kladany za sportovni nagini. Pokud Vase kolo neni vybaveno aktivnim (zadni svétlo, svétlomet) a pasivnim
(svétlo) osvétlenim, musi byt pred pouZitim verejnych silnic dovybaveno pfislusnymi komponenty v souladu
s prislusnymi vnitrostatnimi zakony a predpisy.

Gesky - strana 11
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Kategorie 3

/E3

Typy kol Horske kolo: Cross Country, Marathon, Tour
Charakteristika kategorie 3 / E3
Zde se jedna o takovou kategorii jizdnich kol, ktera zahrnuje nejen ucel pouZiti kategorie 1/E1a 2 / E2, ale navic
take neprobadane trasy a technické pasaze. Skoky do 60 cm jsou zahrnuty.
0d lehkého az po narogny terén (malé prekazky jako kofeny, kameny a strouhy na volném i pevném podkladu)
Sl el pfi pouZiti cross-country nebo pfi soutézich.
P Komponenty cross-country, maraton a tour (plasté, odpruzeni, ram, pohon) maji malou hmotnost a jsou kon-

cipovany pro ovladatelnost a rychlost.

Nepovolené pousit Nevhodné pro vSechny extrémni formy jizdy, popr. skoky, jako nap. freeriding, enduro, downhill, freestylové

triky apod.

Stoji za to védét

Tato jizdni kola nejsou na zakladé sve konstrukce a vybaveni urGena k pouZiti na vefejnych silnicich. Pred
pouZitim na verejné silnici se musi kolo v souladu s vnitrostatnimi zakony a predpisy dovybavit osvétlenim,
blatnikem atd. Bezpe¢nostni vybaveni potiebné pro pouZiti v terénu je soucasti dodavky a uZivatel nebo od-
bornik jej musi pravidelné kontrolovat a v pfipadé potreby provést jeho Udrzbu.

Kategorie 4

/E4

Typy kol Horske kolo: Trail, All Mountain, Enduro
Charakteristika kategorie 4 / E4
Zde se jedna o kategorii jizdnich kol, ktera zahrnuje Utel pouZiti kategorie 1/ E1, 2 /E2 a 3/ E3. Kromé toho tato
kategorie zahrnuje neomezené pouZiti ke sjezdu. Sjezdova kola sméji jet rychlosti az 40 km/h, pokud skoky

w nepresahnou vy$ku 120 cm. PouZiti jizdniho kola za téchto podminek silné zavisi na zkuSenostech a schop-
nostech jezdce.

Povolené pousiti Jizdni kola z této kategorie jsou robustné a solidné zkonstruovana cross country, maratonska nebo cestovni
P horska kola. Diky del8imu zdvihu vidlice je moZné zvladnout narocnéjsi terén s vétsimi prekazkami a skoky.
Nepovolené pouZiti Oblasti pouZiti, které presahuji uvedeny ucel pouZiti.

Stoji za to védet

Tato jizdni kola nejsou na zakladé své konstrukce a vybaveni uréena k pouZiti na vefejnych silnicich. Pred
pouzitim na verejné silnici se musi kolo v souladu s vnitrostatnimi zakony a predpisy dovybavit osvétlenim,
blatnikem atd. Bezpecnostni vybaveni potiebné pro pouZiti v terénu je soucasti dodavky a uZivatel nebo od-
bornik jej musi pravidelné kontrolovat a v pfipadé potieby provést jeho Udrzbu.

Kategorie 5

/ Ed

Typy kol

Horske kolo: Gravity, Freeride, Downhill

49

Charakteristika kategorie 5/ ES

Jedna se o kategoriijizdnich kol, ktera zahrnuje UCel pouZiti kategorie 1/E1,2/E2,3/E3 a4/ E4. Jizdnikolajsou
navic konstruovana pro skoky jakéhokoli druhu s naslednym dopadem ve svazitém terénu a pro rychlosti pfes
40 km/h. RovnézZ je povoleno pouZiti v drsném, nesjizdném terénu. PouZiti jizdniho kola za téchto podminek
silné zavisi na zkuSenostech a schopnostech jezdce.

Jizdni kola pro vySe uvedeny Gcel pouZiti umoZiuiji jizdu v selektivnim terénu. Maji mimoFadné robustni kon-

Povolené pouziti strukci a poskytuji velky zdvih vidlice, aby bylo moZné co nejlépe zvladnout prekazky. Kvdli vysokeému zatizeni
je potfeba mimoradneé pece o komponenty a Setrné nakladani s nimi.
Nepovolené pouZiti Poufiti za hranice osobnich schopnosti. Proto se fidte rozumnym odhadem sebe sama.

Stoji za to védeét

Tato jizdni kola nejsou urCena k pouZiti na verejnych silnicich. Pred pouZitim na vefejné silnici se musi kolo
v souladu s vnitrostatnimi zakony a predpisy dovybavit osvétlenim, blatnikem atd. Bezpe€nostni vybaveni po-
tfebné pro pouZiti v terénu je sougasti dodavky a uZivatel nebo odbornik jej musi pravidelng kontrolovat a v pfi-
padé potteby provést jeho Udrzbu. Méjte na paméti, Ze precenéni vlastnich schopnosti mize u této kategorie
rychle vést k nehodé s tézkym zranénim nebo dokonce smrti.




Upravy na kole

Ugel pouZiti, typ kola a vy$ka ramu urEuji zakladni polohu téla na kole. Existuje moznost riizné komponenty upravit. Indivi-
duaing je mozné nastavit napriklad fiditka, predstavec, sedlovku, sedlo a brzdove paky.

@ = Nechte si sve kolo pripravit k jizdé svym prodejcem KTM. Pro veSkere sefizovaci prace, oSetrovani
a Udrzbu kola jsou potreba odborné znalosti a specialni naradi. Nechte veSkere prace provest svym
prodejcem KTM.

Vyber spravne vysky ramu

Vybér spravné vysky ramu je zasadni pro bezpegnou jizdu na kole. Ram specialné prizplsobeny pro cyklistu je mozné urcit
podle vySky a mereni delky rozkroku.

Za pomoci nasledujici tabulky mdZete najit podle své vy$ky vhodnou velikost ramu.

BODY HEIGHT v » ¥ 5 _ . _ - o
VVSKA POSTAVY 140-154cm 155-164 cm 165-169 cm 170-174cm 175-179¢cm 180-184cm 185-189cm 190-194cm 195-200cm
MTB HARDTAIL

(Man)

PR xSoe | Sewos | Mswe | lowe | Klsee
means - [ [ Mow | lee | Klww ]
CITY / URBAN oS m M sten L s6en XL 60en

KIDS/YOUTH
DETI/MLADEZ
CLOTHING SIZE
(Age) 86 92 104 116 128 152
VELIKOST OBLECENi (1%+) (2+) (4+) (6+) (8+) (12+)

(vek]
VELIKOST PLASTE

Poznamka: This chart provides you only a rough indication!
Varovani: Tato tabulka slouZi jen pro pfiblizné urceni!

Vestoje je tieba dbat na minimaini vzdalenost jednoho palce, tedy 2,54 cm, mezi rozkrokem a horni ramovou trubkou (,0br.
1/ Vzdalenost v palcich” na strané 13). K tomu si zméfte délku svého rozkroku.
¢ Pii méFeni délky rozkroku postupuijte takto:
1. Zujte si boty a postavte se zady ke sténé, nohy
od sebe na Sirku ramen
2. Dejte si mezi nohy velkou knihu, hibetem nahoru
k rozkroku
3. Vezméte si na pomoc dalSi osobu, ktera zméfi
presnou vzdalenost od podlahy ke hrbetu knihy

Delka rozkroku

0Obr. 1/13 Vzdalenost v palcich 0Obr. 2/13 Délka rozkroku

Cesky - strana 13
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Vyska a poloha sedla

= Ppokud pouZivate sedlovku, jejiz primér je mensi neZ trubka sedla, je moZné pouZit takzvané redukéni
@ objimky o minimalni délce 70 mm.
= Pred jizdou, popf. po kazdem provedeném sefizeni vzdy zkontrolujte pevné seSroubovani se sedlem.
Uchopte rukama sedlo za predni a zadni stranu a pohybuijte jim doleva a doprava, popr. nahoru a dol(i.
Pritom nesmi byt patrny Zadny posun sedlovky.
= Musi byt dodrZeny minimalni hloubka zasunuti sedlovky ,0br. 2/ Hloubka zasunuti na strané 14.
Pripadné zvolte nejblizSi vySSi velikost ramu.
= Pri zasouvani sedlovky do trubky sedla nepouzivejte nasili.
= ProveSkere sefizovaciprace, oSetrovani a udrzbu kola jsou potfeba odborné znalosti a specialni nara-
di. Nechte veskere prace provest svym prodejcem KTM.

Vy$ka sedla je spravné natavena, kdyZ pata nohy leZi na ose pedalu a noha je pritom UpIng natazena (,0br. 1/ Vy$ka sedla”
na strané 14). Noha by ov§em méla byt lehce ohnuta, kdyZ je brisko chodidla na ose pedalu.

8

= Pokud mozno si vezméte obuv, kterou pouzivate na své cyklistické vyjizdky.
= Posadte se na sedlo. Opirejte se piitom o sténu.

= Dejte patu na osu pedalu ve spodni poloze a dbejte na rovnou polohu bok(.

= Noha by nyni méla byt UpIné natazena.

N

Obr. 1/14 Vy$ka sedla

Pro zménu vy$ky sedla povolte rychloupinaci paku, popf. upinaci §roub na trubce sedla - viz,,Manipulace s rychloupindky
v kapitole ,Kola a pldsté” a nastavte spravnou vysku sedla. Nyni pro upevnéni sedlovky paku rychloupinaku zavfete. Pokud
je k upevnéni sedlovky pouzit upinaci Sroub, potfebujete spravné nafadi. Vzdy pouzivejte momentovy kli¢ a dodrZujte udaje
k utahovacim moment(m v kapitole , Doporucené utahovaci momenty”. Gtacenim $roubu proti sméru hodinovych rucicek
se tento povoli a sedlovku je mozné posunout. Nyni sedlovku pfipevnéte otacenim Sroubu ve sméru hodinovych rugicek.
Zkontrolujte, zda je sedlo v jedné pfimce s horni ramovou trubkou ramu kola (,0br. 3/ Zdroj Sram” na strané 14). Pfipadné
znovu povolte paku rychloupinace/upinaci Sroub na trubce sedla a sedlo srovnejte.

Minimalni hloubka
zasunuti f’ . (\ | ‘
“IIHHMIU/ v S« #
i Vyrovnani sedla o~ plast WU g0 tosivem
s Podsedlova objimka ‘/ momentu
Obr. 2/14 Hloubka zasunuti QObr. 3/14 Zdroj Sram Obr. 4/14 MontéZ sedla 0Obr. 5/14 Sedlovka

Kazdé sedlo musi byt namontované sedaci plochou rovnobézné se zemi (,0br. 4/ MontaZ sedla” na strané 14). K tomu
pomiZe pfi montazi vodovaha. Povoleny rozsah upnuti lyZin je na kazdém sedle vyznacen.

VEtsina vyrobcl sedlovek udava pro montaz sedla utahovaci moment, ktery je vyznacen pfimo na sedlovce (,0br. 5/ Sed-
lovka“ na strané 14) - viz kapitolu ,Doporucené utahovaci momenty”. U sedlovek se dvéma Srouby se musi utahovaci
momenty po utaZeni stfidavé dvakrat jednotlivé navzajem zkontrolovat. Sedlovka nesmi byt namontovana chybné - pod-
sedlova objimka musi sméfovat dozadu.



Vyska riditek a nastaveni predstavce

= Riditka a predstavce patfi k nosnym komponentdm kola a jsou tedy diileZité pro bezpegnost. Pro ves-
@ keré sefizovaci prace, oSetfovani a udrzbu kolajsou potfeba odborné znalosti a specialni naradi. Nech-

te veSkereé prace provest svym prodejcem KTM.

= Zvolena kombinace fiditka-predstavec musi byt schvalena pfisluSnym vyrobcem.

= Nikdy nejezdéte na kole, u néhoz neni dosazeno minimalni hloubky zasunuti predstavce. To predstavuje
velké bezpecnostni riziko.

= Zkontrolujte pevné usazeni upinacich Sroubl predstavce, popf. fiditek tak, Ze predni kolo uchopite
mezi nohy a pokusite se otacet jednotkou fiditek, predstavce vSemi sméry. Pokud je otoGeni mozne,
obratte se na svého prodejce KTM.

= Spojeni predstavce s krkem vidlice a predstavce s fiditky musi byt spravné sesroubovane.

= Pred kazdou jizdou zkontrolujte pevneé utazeni nastavitelného predstavce.

= Provedte zkousku brzd mimo provoz.

Spolecné s vySkou sedla urCuje vySka riditek sklon zad béhem jizdy. Jsou-lifiditka posazena nize, je poloha v sedé podstat-
né sportovnéjsi. Existuji rlizné predstavce, které umoziiuji zménit vySku fiditek. Vas prodejce KTM Vam poradi se spravnou
polohou pfi sezeni.

Konvencni predstavce

U konvencnich predstavcd (,0br. 1/ Pfedstavec” na strané 15) se vySka fiditek zméni tak,
Ze se meni hloubka zasunuti predstavce do krku vidlice.

Minimalni
hloubka
zasunuti

Nastavitelneé predstavce

Uhlové nastavitelny predstavec (,0br. 2/ Uhlové nastavitelny predstavec” na strané
16) umoZiiuje upravit polohu Fiditek i dodatecné. K tomu se méni Uhel nastaveni na-
horu, popf. dold. Lze je snadno dopinit - dostanete je u sveho prodejce KTM.

Obr. 1715 Predstavec

0br. 2/15 Uhlové nastavitelny predstavec

Bezzavitovy predstavec (Ahead)
Bezzavitovy predstavec (,0br. 3/ Predstavec Ahead” na strang 15) je upnuty pfi-
mo na krku vidlice. Uprava vy3ky je pfitom moZna jen pies mezikrouzky (spacery) nebo
otacenim predstavce. Zkracovanim vidlice se miZe vy$ka fiditek jen zmensit. Otacenim
predstavce je mozné vysSku fiditek zmenSit nebo zvétsit.

Obr. 3/15 Predstavec Ahead
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Brzdovy system
Obecna upozorneni

OF

nejdal dozadu.

VSechny modely KTM jsou vybaveny dvéma nezévisle na sobé fungujicimi brzdami. Z vyroby obsluhuje levé brzdova paka
pfi pohledu ve sméru jizdy predni brzdu a prava brzdova paka zadni brzdu. Pri brzdéni by se mély vzdy obé brzdy stisknout
soucasng a ve spravné mire. Kvili pfesunu zatéZe pdsobi vétsi brzdna sila na predni kolo. Podle modelu miZe byt na kole
se zpateCni brzdou instalovana pouze brzdova paka pro predni brzdu, ktera se pak nachazi na pravé strang fiditek - viz

Pred kaZdou jizdou kontrolujte funkci a stav brzd

Nikdy nejezdete bez brzdovych desticek, pripadné s destickami opotrebenymi. Pri kontrole a vymeéng
davejte pozor na spravnou montaz. DodrZujte pritom navic bezpecnostni upozornéni a pokyny z navo-
du k jednotlivym komponenttim od pfislu$ného vyrobce brzd.

Brzdy patfi ke komponentlm kola dileZitym pro bezpecnost. Pro veskere sefizovaci prace, o$etiovani
a UdrZbu kola jsou potreba odborné znalosti a specialni naradi. Nechte veSkeré prace provést svym
prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole , Intervaly Udrzby a oSetrovani”.

V pripadé vymény komponenty pouZivejte vyhradné originalni nahradni dily KTM.

U hydraulického brzdoveho systemu pravidelné kontrolujte tésnost, popr. hlidejte, zda pfi pritazene
brzdove pace neunikaji podél brzdoveho vedeni kapaliny. Unikani brzdové kapaliny ma za nasledek
vypadek brzdne sily. Praoto v Zadnem pripadé brzdove vedeni neotvirejte.

Na vihkém, hladkém a volném podkladu mohou brzdy zareagovat se zpoZdénim, coz miZe vést ke
sklouznuti kol nebo k vylomeni zadniho kola. Otestujte U¢innost brzd za vihka a na volném podkladu
abrzdéte vzdy opatrné.

UGte se brzdéni a zkontrolujte funkci brzd na bezpecném misté.

Brzdy se mohou prehfat, pokud jsou po dlouhou dobu priibézné stisknuté. Brzdna sila se méiZe sniZit
nebo Uplng vynechat, popf. u rafkovych brzd se mliZe poskodit duSe a plast. Tomu se da predejit kon-
trolovanym a pulzujicim brzdénim.

Pfi dlouhém brzdéni se miZe brzdovy kotout a tfmen kotouGové brzdy, popf. rafek velice silné zahfat
- nebezpeCi popaleni!

KotouGove brzdy nemaji v novém stavu z vyroby maximalni brzdnou silu a potfebuji na zabéhnuti dobu
cca 30 - 100 brzdeni.

Informujte se o pfifazeni brzdovych pak v kapitole , Bike Pass .

Veskere brzdove plochy musi byt bez olejd a tukd.

kapitolu ,Bike Pass”.

Dosahy brzdovych pak

O

Vzdalenost brzdové paky k fiditk(m je zpravidla nastavitelna. Brzdovou paku je mozné dat do nejvyhodnéjsi polohy pro
prislusny velikostni pomeér. Pri brzdéni by mélo byt zapésti v jedné pfimce s predloktim. Vas prodejce KTM Vam poradi se

Brzdovou paku neni v Zadném pfipadé moZné zatahnout az k fiditk{im, neZ se brzdoveé desticky dotknou
brzdovych ploch. PIngho brzdného vykonu jinak neni mozné dosahnout. V takovém pripadé okamzité
vyhledejte sveho prodejce KTM.

spravnym nastavenim dosahu.



Mechanicke rafkove brzdy

= Sledujte stav rafkd. V pfipadé UpIné opotiebenych rafki mdZe tlak v plasti vést ke ziomeni rafku. Duse
@ se mliZe roztrhnout, popf. zablokovat kolo.
= Brzdova lanka musi byt vzdy v bezvadném stavu. Jednotlive draty nesméji v zadnem pripadé odstavat
a v pripade potreby se musi vymenit.

U tohoto modelu brzd se opotfebovavaji brzdove desticky a rafky. Ukazatele opotFebeni ve y
formé drazek (,0br. 1/ Drazky" na strané 17) nebo bodG (,0br. 2/ Body” na strané 17)
jsou umistény primo na boku rafku. K dispozici miZe byt také ukazatel opotfebeni, ktery

pfi Upiném zmizeni vyzve k vymeéng rafku. Opotiebeni brzdovych desticek se pozna podle
toho, Ze indikatory v dlsledku ¢astého brzdéni zmizi. Pfi vyméné desticek navic zkontro-
lujte takeé opotFebeni rafku. Neni-li k dispozici Zadny viditelny indikator, vénujte pozornost  0r-1/17 Drazky

trhlinam, nerovnostem nebo vyklenutim na brzdoveé plose rafku. )
Rafky od vyrobce Ambrosio pouZivaji takzvany 3bodovy indikator. Tyto 3 rizné hluboke
otvory na boku rafku nejen ukazuji, kdy je tfeba vymeénit kolo, ale také soucasny stav opo-
tfebeni - podle toho, kolik bodd je jeSté vidét. Je-li vidét jiZ jen jeden bod, doporuguje se

vymeéna kola.

V brzdy

U V brzd (,0br. 3/ Zdroj Shimano” na strané 17) se na kazdé strané rafku nachazi vzdy jedno
brzdové rameno. PFi stisknuti brzdoveé paky V brzdy se brzdova ramena kv(li tahu lanku pohybuji
smérem dovnitf. Brzdove desticky umisténé na brzdovych ramenech se tfou o boky rafku a zpQ-
sobuji tak brzdéni.

Obr. 2/17 Body

gEEE. O
PryZovy kryt

Brzdova
ramena

Kontrola fungovani Obr. 3/17 Zdrgj Shimano

= Dhejte nato, aby brzdové desticky Upiné dosedaly na boky rafki a v Zadném pfipadé se nepieklapély
@ do 3pic a nedotykaly se plasti. Kolo by se mohlo zablokovat. Pokud neni nastaveni spravné, okamzité
vyhledejte svého prodejce KTM.
= Omezovac brzdne sily neni ABS. Zablokovani kola se pouze zpozdi.

Brzdové desticky (,0br. 4/ Zdroj Shimano” na strang 17) museji mit spravnou tloustku.
Pokud jsou drazky na destickach jiz obrouSené, je nezbytna vymeéna. Prave, popr. levé
brzdove desticky by mély pri pomalém tazeni za brzdovou paku rovnomeérng nasedat
predni Easti destiCky na boky rafku. Pfi dosednuti predni asti destiCky musi zadni ¢ast %
desticky vykazovat pribliznou vzdalenost 1 mm k boku rafku. To brani zvuku skfipéni pfi
brzdéni. Pokud nyni pokracujete v tahu brzdovou pakou, museji desticky celoploSné do-
sedat na bok rafku.

Ukazatele

Omezovac brzdné sily

U rlznych V brzd mdZe byt pouZit omezovat brzdné sily (,0br. 5/ Zdroj Shimano” na strané 17).
Ten plisobi pfi kazdém brzdéni a omezuje brzdnou silu tak, Ze se draha tahu v ramci ur€itého roz-
sahu sily brzdoveé paky prodluzuje.

Omezova  brzdné

0br. 5/17 Zdroj Shimano

Cesky - strana 17
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Rafkove brzdy
Rafkové brzdy tvori uzavieny systém, protoZe brzdova ramena maji spolecné zavéseni (,0br. 1/ Zdroj %
Shimano” na strang 18). KdyZ je stisknuta brzdova paka, pohybuiji se brzdové desticky smérem do- g
vnitf, tfou se o boku rafk{ a zpdsobuiji brzdéni. %ﬁ \@ \>

AN Obr. 1/18 Zdroj Shi
Kontrola fungovani r. /18 Zdroj shimano

= Dbejte nato, aby brzdové desticky UpIné dosedaly na boky rafki a v Zadném pripadé se nepieklapély
@ do 3pic a nedotykaly se plasti. Kolo by se mohlo zablokovat. Pokud neni nastaveni spravné, okamzité
vyhledejte svého prodejce KTM.
= VSechny packy rychloupindku na brzdé musi byt pfijizdé zaviene

Brzdove desticky museji mit spravnou tloustku. Pokud jsou drazky na destickach jiz obrousené, je nezbytna vyména. Brz-
doveé desticky museji celoplo$né a soucasné vievo a vpravo dosedat na boku rafkd. Aby bylo mozné demontovat kolo z vid-
lice, je u rafkovych brzd umisténa packa rychloupinaku (,0br. 2/ Zdroj Shimano* na strané 18). Pokud tuto packu otevrete,
pohnou se brzdove desticky smérem ven a pak miZete kolo jednoduse vyjmout. Packa rychloupinaku musi byt béhem jizdy
vZdy zavfena, aby bylo moZné dosahnout poZadovaného brzdného vykonu. Néktere rafkove brzdy maji oznaGeni poloh, kte-
ra potvrzuji zavreni brzdy, kdyZ jsou znacky na pacce rychloupinaku a na krytu brzdy proti sobé (,0br. 3/ Zdroj Shimano” na
strané 18). U nékterych rafkovych brzd je packu rychloupinaku tézko pristupna. V tomto pfipadé je packa rychloupinaku
umisténa pfimo na radicim bowdenu (,0br. 4/ Zdroj Shimano na strang 18).

QObr. 2/18 Zdroj Shimano Obr. 3/18 Zdroj Shimano Obr. 4/18 Zdroj Shimano
<=, OTEVRENO

& Sy, ZAVRENO
Packa rychloupinaku
Packa rychloupinaku 0znaceni polohy

Hydraulicke rafkove brzdy

V porovnani s mechanickymi rafkovymi brzdami jsou hydraulické rafkové brzdy asto vykonnéjsi. Brzdoveé Gelisti jsou za
pomaci brzdové kapaliny rovnomérné tlaceny na boky rafkd.

Kontrola fungovani

= Dbejte na to, aby brzdové desticky UpIné dosedaly na boky rafk( a v Zadném pripadé se nepreklapgly
do $pic a nedotykaly se plasti. Kolo by se mohlo zablokovat. Pokud neni nastaveni spravng, okamyzité
vyhledejte svého prodejce KTM.

Ukazatel opotfebeni na brzdovych destickach (,0br. 5/ Zdroj Magura“ na strang 18) Obr. 5/18 Zdroj Magura
udava stupefi opottebeni. V pipadé Upiné opotfebenych draZek na destitkach je nezbytna  Tloustkabrzdove

. . S . - - . [ . desticky
vymeéna. Prave, popf. levé brzdove desticky by mély pfi pomalém tazeni za brzdovou paku
rovnomérné nasedat predni ¢asti desticky na boky rafku. Pfi dosednuti predni asti des-
ticky musi zadni ¢ast desticky vykazovat pribliznou vzdalenost 1 mm k boku rafku. To brani
zvuku skfipéni pri brzdéni. Pokud nyni pokracujete v tahu brzdovou pakou, museji desticky
celoplo$né dosedat na bok rafku.

Ukazatel opotfebeni



Kotoucove brzdy

Prednosti katougovych brzd (,0br. 1/ Zdroj Sram” na strané 19) jsou vynikajici chovani pfi brzdéni
a znatna odolnost viéi necistotdm a povétrnostnim vliviim. Za vihka reaguje brzda dobre, i kdyZ ma
sklon ke vzniku hluku.

—

Kontrola fungovéni Obr. 1/19 Zdroj Sram

= Jakmile tloustka brzdového kotoute klesne po pfislu$nou hranici opotiebeni, je tieba jej vyménit. Da-
@ vejte pozor na gravirovani nebo znaceni hranice opotiebeni na brzdovém kotou€i a dodrZujte pfitom

navic bezpecnostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponentim od pfislusného vyrobce
brzd.

= Pro veSkere sefizovaci prace, oSetfovani a Udrzbu brzd jsou potfeba odborne znalosti a specialni na-
fadi. Nechte veskere prace provéest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole , Inter-
valy udrzby a osetrovani”.

= Pokud Vas brzdovy systém pracuje s brzdovou kapalinou DOT, musi se tato pravidelné ménit podle Uda-
jli vyrobce - jsou potreba specialni znalosti.

= Ujistéte se, ze brzdovy kotou€ se pri preprave neposkodi a pouzivejte prepravni pojistku, pokud je
predni kolo demontovane.

Nekteré modely kotou€ovych brzd maji na trmenu okenko, ktere udava vzdalenost mezi brzdovou destickou a brzdovym
kotougem. Brzdovy kotou¢ musi béZet uprostied a volné mezi destickami. Pokud se brzdny vykon sniZuje, miZe to byt
znamka opotrebeni brzdovych desticek. Proto pravidelng kontrolujte opotfebeni brzdovych desticek tak, Ze je demontujete.
Na nasledujicich obrazcich (,0br. 2/ Zdroj Shimano” na strang 19, ,0br. 3/ Zdroj Shimano” na strang 19) vidite nejhéz-
néjSi varianty usporadani a konstrukce brzdovych desticek.

Obecné by se mély desticky vymenit, kdyz

= dosahly pfislusné hranice opotfebeni - viz ,0br. 1/ Zdroj Tektro™ na strané 20
= plochaje nerovnomerng obrouSena

= jsou zneCiSténé olejem

= pridrZna/vratna pruZina dre o brzdovy kotou¢
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Pro ureni tloustky destitek se zméfi tioustka brzdové desticky a montazniho drzaku (viz ,0br. 1/ Zdroj Tektro” na strané
20). Pokud je namérena hodnota pod hodnotou ve sloupci tabulky ,Brzdova obloZeni + montazni drzak” v niZe uvedené

tabulce, je tfeba desticky vyménit.
® 00 .¢C
@

o
o O
Brzdova obloZeni

0zen ’\ Ukazatel opotfebeni
I I+ montazni drzak N
~ \

Obr. 1/20 Zdroj Tektro Obr. 2/20 Zdroj Tektro

Brzdové kotoute se rovnéZ musi vyménit, jakmile je jejich tiouStka mengi neZ prislugna hranice opotfebeni. Castené je
mozné kontrolovat opotfebeni pres ukazatele primo na brzdovém kotougi (,0br. 2/ Zdroj Tektro” na strané 20). MiZe se
napriklad jednat o barevné prohloubeni v brzdovem kotou€i. Je-li barva upIné obrouSena a zadne prohloubeni jiz neni k dis-
pozici, je vyména brzdoveho kotouce naprosto nezbytna. Rovnéz snizeny Ucinek brzd a napadny zvuk Skrabani pfi brzdéni
mohou byt znamkami prili§ velkého opotrebeni.

Ukazatel opotrebeni

02 euen}s - hysa)

\yrobce Hranice apg:i:tlilg:'i(brzdovvch Brzdova obloZeni + montazZni drzak Hranice ODTJ:::;; brzdového
Shimano 0,5mm 2,5mm 1,5 mm
Tektro 0,5mm 2,5mm 1.9mm
Magura 0,5 mm 2,5mm 1.8 mm

Lpatecni brzdy
Brzda se aktivuje tak, Ze se klika otoCi proti sméru Slapani. Ve vodorovné poloze klik je mozné pfi aktivaci zpatecni brzdy
doséahnout nejvétsiho brzdného Uginku.

Kontrola fungovani
= 7pétecni brzdy maji Sroub brzdy (,0br. 3/ Sroub brzdy Zdroj Shimano” na strané 20), které se opira
@ 0 fetézovou vzpéru ramu. To musi byt pro spravne fungovani pevné namontovano pomoci upeviiova-
cich svorek, nebo pfimo na fetézoveé vzpére.
= Pokudretéz odskakuje, nebo vykazuje prili$ nizke napéti, pak neni mozne Ucinné pouZiti zpatecni brzdy.
= Pokud neni nastaveni spravne, okamzité vyhledejte svého prodejce KTM.

Navic pravidelné kontrolujte napéti fetézu stisknutim Fetézu nahoru, popf. dolli (,0br. 4/ Napéti Fetézu” na strané 20).
Retéz se pfitom uprostfed mezi obgma ozubenymi koly nesmi nechat stlagit, popf. vytahnout o vice nez 2 cm.

Momentova opéra
Retézové vzpéra
Sroub brzdy

Klipsovéa matice
0br. 3/20 Sroub brzdy Zdroj Shimano

Upevniovaciklips

Obr. 4/20 Napéti fetézu



Pohon
Obecna upozorneni

@ = Pro vesSkeré sefizovaci prace, oSetfovani a udrzbu na pohonu jsou potfeba odborné znalosti a special-
ni naradi. Nechte veSkere prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole
LIntervaly udrZby a oSetrovadni”.

= DodrZujte pritom vZdy bezpecnostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponentim od
prislusneho vyrobce razeni.

= UCte serazeni a zkontrolujte jej na bezpecnem miste.

. Pfi $lapani zpét nikdy nefadte, fazeni by se mohlo zablokovat. Nikdy nefadte v klidu, mohlo by dojit
k poSkozeni soucasti.

= Pri fazeni Slapejte rovnomérné a malou silou, abyste predeslo prokluzovani retézu.

= Pohon musi byt sefizen velice presné. Pfi Spatném sefizeni miZe retéz odskoCit, ¢imZ dojde k nahlému
preruseni pohonu.

= Noste odév vhodny pro cyklistiku, aby se pri $lapani nedostal do rotujicich dild pohonu.

Systém pohonu prenasi silu vznikajici otacenim kliky a sklada se z nasledujicich soucasti: pedaly, kliky, stredove slozeni,
prevodniky, fetéz a kazeta.

Razeni slouzi k tomu, aby se namaha pii $lapani prizplsobila charakteristice terénu a rychlostijizdy. Na nizky prevod a s vy-
sokou frekvenci Slapani je mozné zvladnout strma stoupani s mirnym nasazenim sily. Ze svahu dold se pomoci vy$siho
prevodu da ujet s kazdou otackou kliky delSi draha vysokou rychlosti.

NejvétSiho prinosu pro zdravi, maximalni vydrZe a nejlepSiho vykonu se dosahne, kdyzZ je klika pohanéna relativng vysokou
frekvenci Slapani (cca 60-90 ot/min) s vynaloZenim malé sily.

VyuZivejte cely rozsah prevodd, abyste za rliznych jizdnich podminek nasli vZdy ten optimaini rytmus. Pohyblivé dily fazeni
by se mély po jizdé za deSte o€istit a oSetfit vhodnym mazivem.

Stredove slozeni a kliky

@ . Viile mezi klikou a osou loZiska pedalu méiZe veést ke zlomeni Kliky.

Ve vétsing pripad je stfedové sloZeni kompaktni loZisko, které tvofi kulickove loZisko, loZiskové misky, tésnici krouzky
a osa. Kompaktni provedeni brani proniknuti vihkosti a necistot.

Podle modelu se mohou pouZivat rizné typy stfedoveho sloZeni, ktera jsou jiz z vyroby kompletné nastavena. Stiedove
sloZeni a kliky se mohou v pribéhu doby uvolnit. Pravidelné kontrolujte pevné utaZeni vnitfniho loZiska v krytu stfedového
sloZeni a pevné napojeni klik s osou tak, Ze levou kliku zatlacite smérem k fetézove vzpére. Nesmi zde byt ani vile, ani
praskave nebo skripave zvuky.
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Prehazovacka

Prehazovacky funguji podle nasledujiciho principu:

Maly pfevodnik - lehky prevod - menSi prevod
Velky prevodnik - tézky prevod - vetsi prevod
Maly pastorek vzadu - tézky prevod - vetsi prevod
Velky pastorek vzadu - lehky prevod - menSi prevod
— = — X =

Obr. 1722 Pozitivni pfiklad polohy fetézu Obr. 2/22 Negativni pfiklad polohy fetézu

Zabraiite tomu, aby Fetéz béZel Sikmo (velky prevodnik k velkému pastorku na kazeté vzadu - viz ,Obr. 2/ Negativni pfiklad
polohy fetézu” na strané 22 - popf. maly prevodnik k malému pastorku na kazeté vzadu), jelikoZ dily jsou tak vystaveny
zvy$enému opotFebeni a Gginnost pohonu klesé. Radici packy pro pohyb fetézu na prevodnicich, popr. kazeté jsou zasadng
umistény na fiditkach takto:

Zafazeny stuperi vlevo - fazeni prehazuje retéz na prevodnicich vepredu

Zafazeny stupefi vpravo - prehazovacka prehazuje fetéz na zadni kazeté

Prehazovacky od vyrobc( Shimano (Di2) a Sram (AXS) jsou k dostani jak v mechanickych, tak v elektronickych verzich.
Dbejte pfitom na to, Ze pro provoz prehazovacky je potfeba dobijeci baterie. Ta je vEetné nabijeCky soucasti dodavky.

Obsluha horskych, trekkingovych, méstskych a détskych kol
Obecneé se razeni spusti, podle pouZziteho systemu fazeni, vzdy, kdyzZ je stisknuta packa na razeni, popr. brzdé. U otocnych
rukojeti fazeni se radi kratkym otocenim zapéstim.

Shimano Rapidfire Plus

Z pohledu jezdce na Fiditkach vievo umisténé Fazeni obsluhuje Fazeni (,0br. 3/ Zarazeny stupefi fazeni” na strané 22),
které umistuje fetéz na prevodnicich vepiedu. Ovladanim predsazené 1-prstové packy se fetéz pohybuje od velkych pre-
vodnik(i k malym. Pomoci packy na palec se spusti opacny pohyb - Fetéz se pohybuje od malych prevodnik( smérem k vel-
kym.

Z pohledu jezdce na fiditkach vpravo umisténé fazeni obsluhuje prehazovacku (,0br. 4/ Zafazeny stupef prehazovacka"
na strang 22) a umistuje fetéz na zadni kazetg. Stisknutim predni 1-prstové packy se fetéz pohybuje smérem k malym
pastork(im na kazeté. Stisknutim packy na palec se spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od malych pastorki smérem
k velkym.

Nékteré fadici packy Shimano Rapidfire Plus maji navic 2-way-release. Tyto fadici packy pracuiji podle vySe uvedené logiky
fazeni, 1- prstovou packu je ov§em mozné ovladat také palcem. U této technologie je navic moZné zaradit vice prevodd jed-
nim pohybem packy. Pokud se lehce klepne na pravou packu na palec, prefadina se nasledujici prevod. Pokud dale tisknete
pravou pagku na palec, je moZné takto zaradit vice prevod(. Zcela opatna je logika Fazeni u Fadicich pacek Shimano Rapid

Rise. Obr. 3/22 Zarazeny stupen razeni Obr. 4/22 Zafazeny stupef prehazovacka
<\ Zdroj Shimano

///
1-prstova péég k

Packa na palec

Péacka na palec



Shimano Di2

V zékladni konfiguraci od spole€nosti KTM absluhuje z pohledu jezdce na fidit- horni packa na palec
kach vpravo umisténé Fazeni prehazovacku (,0br. 1/ Zdroj Shimano” na strané

23) a umistuje fetdz na zadni kazetg. Stisknutim horni packy na palec se fetéz

pohybuje smérem k malym pastorkim na kazeté. Stisknutim spodni packy na

palec se spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od malych pastork(i smérem

k velkym. Kazda packa na fazeni ma navic moznost zaradit najednou vice prevo-

dd tak, Ze jsou tlacitka pro kazdy prevod dale tisknuta dopredu. spodni patka na palec

Elektronicky funguijici Fazeni Shimano Di2 je mozné pFes software volné nakonfigu- 0br. 1/23 Zdroj Shimano
rovat. Software ,e-tube project” je mozné bezplatné stahnout pfimo na domovske

strance Shimano. Navic je potfeba spojovaci pristroj Shimano SM-PCE1 jako rozhrani mezi PC a komponenty kola (neni sou-
tastidodavky). KdyZ jsou komponenty kola pripojeny k softwaru, je moZné provést veskera nastaveni elektronickeho fazeni.

Sram Trigger

Z pohledu jezdce na fiditkach vpravo umisténe fazeni obsluhuje preha-
zovacku (,0br. 2/ Trigger Zdroj Sram” na strang 23) a umistuje fetéz na
zadni kazeté. Stisknutim predni 1-prstove packy se retéz pohybuje smé-
rem k malym pastork(im na kazet. Stisknutim packy na palec se spusti
opacny pohyb - fetéz se pohybuje od malych pastork( smérem k velkym.

0br. 2/23 Trigger Zdroj Sram

1-prstova packa

B A
Sram Eagle AXS PaCkana palec
V zakladni konfiguraci od spole¢-
nosti KTM obsluhuje z pohledu jezd-

ce na fiditkach vpravo umisténa . / :

fadici packa pfehazovatku a umis- L

tuje fetéz na zadni kazete. ! ] .

Stisknutim fadici packy smérem 4

dold (viz obr. 1,0br. 3/ Zdroj Sram”

na strané 23) se fetéz pohybu- N Radici packa nahore o

. L ) Radici packa dole

je smérem k velkému pastorku na Obr. 3/23 Zdroj Sram

kazeté.

Stisknutim Fadici packy nahoru nebo stisknutim zadni ¢asti fadici packy (viz obr. 2 ,0br. 3/ Zdroj Sram” na strané 23) se
spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od velkych pastorki na kazeté smérem k malym.

Elektronicky funguijici Fadici paka komunikuje s pfehazovackou bez kabelu. Patfebuje baterii a Ize ji volng nakonfigurovat
pres aplikaci. Aplikaci Sram AXS je mozZné bezplatné stahnout primo v obchodech s aplikacemi.

Radici patka vzadu

N

—
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Obsluha razeni u zavodnich kol

Shimano Dual Control

Z pohledu jezdce na fiditkach vlevo umisténé fazeni obsluhuje raze-
ni (,0br. 1/ Zdroj Shimano” na strang 24), které umistuje fetéz na
prevodnicich.

Ovladanim leve Fadici packy se fetéz pohybuje z velkého prevodniku
na maly. Pootocenim leve brzdove paky se spusti opatny pohyb - Fe-
téz se pohybuje z malého prevodniku na velky.

Z pohledu jezdce na fiditkach vpravo umisténé razeni obsluhuje pfe-
hazovacku (,0br. 1/ Zdroj Shimano“ na strané 24) a umistuje fetéz
na zadni kazete.

Stisknutim pravé Fadici packy se fetéz pohybuje smérem k malym pastorkiim na kazeté. Pootocenim pravé brzdové paky
se spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od malych pastorkd na kazeté smérem k velkym. Prava brzdova paka ma navic
mozZnost zaradit najednou vice prevodd tak, Ze se otaci dal smérem dovnitf.

Obr. 1/24 Zdroj Shimano

Shimano Di2

Z pohledu jezdce na fiditkach vlevo umisténé fazeni absluhuje faze- Obr. 2/24 Zdroj Shimano
ni (,0br. 2/ Zdroj Shimano” na strang 24), které umistuje fetéz na
prevodnicich.

Klepnuti na levou zadni Fadici packu se retéz pohybuje z velkého pre-
vodniku na maly. Klepnuti na levou predni brzdovou paku se spusti
opacny pohyb - Fetéz se pohybuje od malych prevodniku smérem
k velkym. Z pohledu jezdce na fiditkach vpravo umisténé fazeni obslu-
huje prehazovacku (,0br. 2/ Zdroj Shimano” na strang 24) a umis-
fuje fetéz na zadni kazeté.

Klepnutim na pravou zadni fadici packu se fetéz pohybuje smérem k malym pastork(im na kazeté. Klepnuti na pravou predni
brzdovou paku se spusti opacny pohyb - fetéz se pohybuje od malych pastork( na kazeté smérem k velkym.

Elektronicky fungujici Fazeni je moZné pres software volné nakonfigurovat. Software ,e-tube project” je mozZné bezplatng
stdhnout pfimo na domovske strance Shimano. Navic je potfeba spojovaci pristroj Shimano SM-PCE1 jako rozhrani mezi PC
a komponenty kola (neni soucasti dodavky).

KdyZ jsou komponenty kola pfipojeny k softwaru, je moZné tam provést veskera nastaveni elektronického fazeni.

predni fadici packa
zadni Fadici packa



SRAM Double Tap

Z pohledu jezdce na Fiditkach vlevo umisténa radici packa
obsluhuje Fazeni (,0br. 1/ Zdroj Sram” na strang 25), které
umistuje Fetéz na prevodnicich. Pokud se fadici packa tro-
chu otoi, Fetéz se pohybuje z velkeho prevodniku na maly.
Kdyz se radici packa otaci dal smérem dovnitf, spusti se
opacny pohyb - fetéz se pohybuje smérem k velkym pfe-
vodnikim.

Z pohledu jezdce na Fiditkach vpravo umisténa radici packa
obsluhuje prehazovacku (,0br. 1/ Zdroj Sram" na strané 25) a umistuje fetéz na zadni kazets. Po-
kud se Fadici packa o kousek pootoCi, fetéz se pohybuje smérem k malym pastork(im na kazeté. KdyZ se fadici packa otaci
dal smérem dovnitt, spusti se opacny pohyb - Fetéz se pohybuje smérem k velkym pastork(im na kazeté.

Obr. 1/25 Zdroj Sram

SRAM eTap AXS
Klepnutim na levou . 5 Obr. 2/25 Zdroj Sram
5]

fadici packu se %
nyni prehazovacka Fﬁ

Y
pohybuje smérem fw
dovnitF. Retéz se ‘ ‘
pohybuje k nejbliz-

Simu vétSimu

pastorku. Pro zarazeni vice prevod( najednou drZte fadici packu stisknutou. Klepnutim na pravou fadici packu se nyni
pastorku. Pokud se soutasné stiskne jak leva, tak prava radici packa, pohybuje se fetéz pres razeni na maly, popr. velky
prevodnik vpredu (,0br. 2/ Zdroj Sram” na strané 25).

Elektronicky fungujici jednotka radicich a brzdovych pacek komunikuje s prehazovackou bez kabelu. Potfebuje baterii a Ize ji
volné nakonfigurovat pres aplikaci. Aplikaci Sram AXS je moZné bezplatné stahnout pfimo v obchodech s aplikacemi.

Vicerychlostni naboj

U vicerychlostnich naboji se fadi pres planetovy prevod za pomoci otoéné rukojeti fazeni, popr. fadici packy na palec. Je
mozZné rozliSovat mezi volnob&znymi nebo zpatecnimi nabaji. U zpategnich naboji je zabudovana bubnova brzda spusténa
pfi zpétném otaceni klik. Brzdny Uginek je pfitom nejvy$si, kdyZ jsou ramena klik ve vodorovné poloze. Pohon milZe byt
kromé retézu jizdniho kola provadén take pres remen.

Obsluha vicerychlostniho naboje

B&hem fazeni by se mélo Slapat men3i silou Qbr. 3{25 %('jroj Shimano Obr. 4/25 Zdroj Shimano
. L v . ) orni tlaCitko na palec Ukazatel

nebo vibec ne. OtoCnd rukojet fazeni pfevodu

(,0br. 3/ Zdroj Shimano” na strané 25)

nebo radici packa na palec (,0br. 4/ Zdroj

Shimano” na strané 25) jsou umistény

vpravo na fiditkach.

Ukazatel prevodu informuje o PFISIUSNEM  yyazete prevodu Spodnitatitkonapalec  OtoCNa rukojetfazeni

zafazeném prevodu. Otacenim otocne

rukojeti Fazeni ve sméru hodinovych rucicek, popr. stisknutim spodni packy na palec se nastavi mensi prevod. Otacenim

otoCné rukojeti fazeni proti sméru hodinovych rucicek, popf. stisknutim horni packy na palec se nastavi vétsi prevod.
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Retéz

Opotrebeni retézu a pece o retéz

= Na brzdove plochy rafk, brzdovych desticek nebo brzdovych kotoucl se nesmi dostat Zadné mazivo.
Brzdny Ucinek by se tak snizil, nebo v nejhorsSim pripadé uplné vypadl.

= K vyméné se smi pouzit pouze vhodny a srovnatelny typ retézu se stejnou Sirkou a delkou retézu. Pocet
¢lankl Fetézu musi souhlasit s poctem ¢lankd plvodniho fetézu.

= Ret8z pravidelng kontrolujte, zda neni poskozeny, zdeformovany a nevykazuje trhliny. NetmysIné fa-
zeni prevod( nebo preskogeni jednoho pastorku jsou znamky vady Fetézu.

= Pro veSkereé sefizovaci prace, oSetrovani a udrzbu na pohonu jsou potreba odborne znalosti a special-
ni naradi. Nechte veSkeré prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole
LIntervaly udrzby a oSetrovadni“.

@ = Razenipfi silném zatiZeni miiZe vést k podkozeni a7 po roztrzeni fetézu.

Odolnost a nehluény chod fetézu zaviseji na udrzbé. Vzdy dodrzujte upozornéni v kapitolach , Pokyny pro tdrzbu a oSetrova-
ni“a Intervaly udrZzby a oSetfovani”.

Interval GdrZby mimo jiné zavisi na jizdnich podminkach. Specialné v zimnich mésicich je Fetéz kvdli pocasi vystaven zvyse-
nemu opotrebeni. Predevsim za vihkého poCasi oSetrete fetéz vhodnym mazivem.

Retéz by se mél pravidelné Gistit neutralnim Gisticim prostiedkem. V Zadném pripadé k tomu nepouZivejte zasadita nebo
kysela rozpous$tédla, jako napriklad prostfedky na odstranéni rzi. Poté naneste na vnitrni kladky Fetézu olej nebo tuk na
fetézy. Poteé otacejte klikou, aby se fetéz mohl nékolikrat protogit. Nyni nechte kolo nékolik minut stat, aby mazivo proniklo
do retézu.

Pri Fazeni Slapejte mensi silou a vyhnéte se takové volbé prevodd, pfi které fetéz bézi prili§ Sikmo. VZdy volte vysokou
frekvenci Slapani, abyste fetéz nezatéZovali zbytecné silné.

Hranice opotFebeni miiZe zjistit v kapitole , Intervaly udrZby a o3etfovdni”. Retéz prodiouZeny opotfebenim podstatng zhor-
Suje Fazeni. Pokud se fetéz vymeni prili§ pozde, rovnéz se opotfebovavaji pastorky a prevodniky. Vymeéna téchto soucasti
znamena v porovnani s fetézem podstatné vySSi naklady.

VZdy dbejte na spravneé napéti retézu. U jizdnich kol, ktera jsou vybavena vicerychlostnim nabojem, je fetéz spravné napnu-
ty, kdyZ je mozné s nim uprostfed mezi Fetézovym kolem a kazetou pohybovat nahoru a dolii o 1aZ 2 cm.

OpotFebeni sveho fetézu miZete zkontrolovat pomoci mérky opotiebe-
ni. Mérka opotrebeni se prohloubenim zasune na kladku a méficim hro-
tem se otocinaretéz. Unoveho fetézu padne méfici hrot presné Spickou
mezi kladky (,0br. 1/ Malé opotiebeni* na strané 26). Gim vétsi je opo-

tfebeni, tim hloubgji se méfici hrot ponofi mezi kladky. Pokud se mefici

mél by se fetéz vymenit, aby se predeSlo opotrebeni dalSich soucasti
(,0br. 2/ Velké opotFebeni” na strang 26).



v

Remen z uhlikového vidkna s roztegi zubd predstavuje snadno udrzova- DX GON

telnou nahradu bézného fetézu na jizdni kolo. Zasadneé je treba rozliSovat B e stk
robustnéjsi systém CDX (EPAC) a systém CDN (kolo), které jsou opatfeny

stfedovym vedenim (,0br. 1/ Zdroj Gates” na strané 27).

Opotrebeni femenu a péce o fremen Obr. /27 Zdroj Gates

= (astitélaaodév se musi drZet od pohonu dal, kdyZ je tento v pohybu.
@ . Remen neohybejte, nekrutte, neohybejte dozadu, neotacejte a nesvazujte. Remen nikdy nepouZivejte

jako pakovy Klig nebo Fetézovy bit. Remen nikdy nenavijejte kazetou nebo nenasazuijte pakou (,0br. 2/
Zdroj Gates” na strané 27).

. Remen v pravidelnych intervalech kontrolujte, zda nevykazuje lomové trhliny, chybgjici zuby nebo vol-
na uhlikova viakna (,0br. 3/ Opotfebeni femenu Zdroj Gates" na strané 27)

= Kvymeéné se smipouZzit pouze vhodny a srovnatelny typ femenu se stejnou délkou Femenu.

= Remen se nesmi mazat.

= Proveskere sefizovaci prace, oSetfovani a Udrzbu na pohonu jsou potfeba odborné znalosti a special-
ni naradi. Nechte veskeré prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole
LIntervaly udrZzby a oSetrovani”.

Urcita mira pece je nezbytna, aby se snizilo opotrebeni femenu. DodrZujte nasleduijici body:
= NeCistoty se smgji odstranovat pouze vodou.
= Teplotni limity femen CDN (kolo): -20 °C aZ 60 °C

= Teplotni limity femen CDX (EPAC): -53 °C aZ 85 °C Odhalend uhiikova viskna
Nenavijet pomoci kazety Nenasazovat pomoci paky  Nesymetricky opotiebeny material

Chybgjici zub femenu s viditelnym polymerem

0br. 2/27 Zdroj Gates Lomové trhliny Obr. 3/27 OpotFebeni Femenu Zdroj Gates
Spravné napéti uhlikového femenu je pro optimaini funkce systému Carbon Drive nezbytné. PFilis nizké napéti femenu mize
byt napriklad tehdy, kdyz zuby Femenu klouZou pres zuby zadni kazety. PFili§ vysokeé napéti femenu je mozneé poznat podle
napadng tézkeho chodu systému.

Kontrola fungovani

Otestujte spravnou funkci svého pohonu. Priberte si pfipadné na pomoc druhou osobu, kterd Vam podrZi zadni ¢ast kola

nahofe, zatimco vy otacite klikou. Obratte se na svého prodejce KTM, pokud zjistite jeden z nasledujicich jeva:

= Napéti Fetézu musi stait. Retdz nesmi odpadat od predniho prevodniku nebo zadniho pastorku.

= PFevod se pfi fazeni nezaradi, nebo se nezaradi spravneé.

= SouCasti pohonu se nesméji v Zadném pfipade blokovat.

= Pri Slapani se nesméji vyskytovat zadné napadné zvuky jako napriklad hlasité prokluzovani, praskani, hazeni nebo
skripani, popf. nesmi byt citelny zadny nezvykly odpor pfi Slapani.

Cesky - strana 27
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Kola a plaste
Obecna upozorneni

= Pro veskeré sefizovaci prace, o3etfovani a udrzbu kol a plastd jsou potieba odborné znalosti a speciél-
@ ni naradi. Nechte veSkeré prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole

LIntervaly udrzby a oSetrovadni“.

= DodrzZujte pritom vZdy bezpecnostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponentim od pfi-
sluSného vyrobce kola a plaste.

= Hmotnostijezdce a kola a terénnimi nerovnostmi je kolo silng zatéZovano. Spice a jejich matice si u no-
veho kola sedaji, takze prodejce KTM musi provest jejich udrzbu.

= Chybné namontovana kola a pevne osy predstavuji velke bezpecnostni riziko. Dodrzujte uvedené uta-
hovaci momenty v kapitole ,Doporucené utahovaci momenty” a pouZivejte vhodny momentovy Klic.

U kola je naboj pies pice a niple spojen s rafkem. Na rafek se vétsinou montuje plast s dusi. Aby se predeslo poSkozeni,
vklada se mezi plast, dusi a rafek navic rafkova paska.

Manipulace s pevnymi osami

Pevné osy pripeviiuji kola k vidlici, popr. k ramu jizdniho kola. V sou¢asnosti je na trhu mnoho riiznych systémd pevné osy.
Pro nekteré systémy je potfeba specialni naradi.

Pro montaZ kola toto umistéte do urgeného upnuti ve vidlici. Zavedte brzdovy kotoud do tfmenu kotougové brzdy. Nyni
pokracujte podle pfisluSného systému na nasledujicich stranach.

System pevne osy Maxle

Tento systém se pouziva ve spojeni s odpruzenymi vidlicemi Rock Shox.
Pevna osa se zasouva ve smérujizdy zprava skrz vidlici a naboj kola. Jakmile
pevna 0sa narazi na zavit na leveé vidlici, je mozné pevnou osu seSroubovat
s vidlici. Dejte packu rychloupinaku do vybrani osy a otocte ji ve sméru hodi-
novych ruicek, abyste pripevnili kolo (,0br. 1/ Maxle zdroj Sram” na strané
28). Poté zaviete packu rychloupinaku tak, Ze ji zatlacite dianémi smérem
dovnitF. AZ do poloviny drahy packy by to mélo byt moZné témér bez odporu,
cca od poloviny by se méla sila paky znacné zvySovat a ke konci by méla byt
mozZné ji zaviit jen tézko. 0br. 1/28 Maxle zdroj Sram
Pokud je mozné packu rychloupinaku zatla€it dovnitF prilis lehce, otevrete ji, dejte ji znovu do vybrani osy a otocte rychlou-
pinak o trochu dal ve sméru hodinovych rucicek. Pokud je tomu naopak a packa rychloupinaku se da zavfit jen tézko, pak
se musi po otevreni otocenim proti sméru hodinovych rucicek o néco povolit. Ujistéte se, Ze packu rychloupinaku je mozné
zavfit vySe popsanym postupem.

zavieno

otevieno



Systemy pevne osy E-Thru

Systém pevné osy E-Thru se pouZiva ve spojeni s odpruzenymi vidlicemi
Fox. Pevna osa se zasouvd ve smeru jizdy zleva skrz vidlici a naboj kola
(,0br. 1/ E-Thru zdroj Shimano” na strané 29). Jakmile pevna osa narazi na
zavit na prave vidlici, je mozné ji seSroubovat s vidlici. Poté zaviete packu
rychloupinaku tak, Ze ji zatlaCite dlanémi smérem dovnitf. Az do poloviny
drahy packy by to mélo byt mozne témér bez odporu, cca od poloviny by se
méla sila paky znacné zvySovat a ke konci by méla byt mozneé ji zaviit upevneni
jentézko.

zavieno [ |

0br. 1/29 E-Thru zdroj Shimano

Pokud je mozné packu rychloupinaku zatlacit dovnitr prilis lehce, oteviete ji a otocte rychloupinak o trochu dal ve sméru
hodinovych ru€icek. Nyni se pokuste packu rychloupinaku znovu zavrit tak, Ze ji zatlacite dlanémi smérem dovnitf. Pokud je
mozneé packu rychloupinaku zatlacit dovnitr pfilis téZce, otevrete ji a otoCte rychloupinak o néco vice proti sméru hodino-
vych rucicek. Nyni se pokuste packu rychloupinaku znovu zavrit tak, Ze ji zatlaCite dlanémi smérem dovnitF.

Systemy pevne osy 0-Loc

Tento systém pevne osy se pouziva spolecné s odpruzenymi vidlicemi Suntour. Upevnéni
kola je provedeno pres packu rychloupinaku a prirubu na protilehlé strang, ktera zajis-
tuje prislusné upnuti (,0br. 2/ Zdroj Suntour” na strang 29). Pevna osa se zasouva ve
smeru jizdy zprava skrz vidlici a naboj. Délejte to s UpIné otevienou packou rychloupinaku,
aby priruba pevné osy padla do vybrani vidlice. Otacenim priruby nastavte napéti packy
rychloupinaku. Otacejte prirubu ve sméru hodinovych rucicek, az pfi polooteviene pacce
rychloupinaku naléha na vybrani vidlice. Poté se musi packa rychloupinaku pevné zavfit
dlanémi. Po kontrole spravného usazeni rychloupinaku a kola mdZe byt pfipadné potfe-
ba dotazeni.

Systemy pevne osy KTM

Tento system pevné osy se z velke ¢asti pouziva pfi montazi zadniho kola. Podle modelu
se miZe tento systém pevné osy pouZit také na vidlici. Pevna osa se pfitom nasune
vZzdy ve smeru jizdy vlevo pres vybrani v ramu, popr. vidlici. 0tacenim ve sméru hodino-
vych rugicek se pevna osa upevni. Packu utahnéte co mozna nejpevnéji rukou (10 Nm).
Pokud by nebyla v rovnobgZné poloze k fetézove vzpére (,0br. 3/ KTM Pevna osa“ na
strané 29) popf. vidlici (,0br. 4/ KTM Pevna osa“ na strané 29), je mozné polohu
packy pevne osy dodateéné zménit. K tomu se povoli imbusovy Sroub 4 mm a packa
se poté umisti do poZadované polohy. Imbusovy Sroub 4 mm upevnéte to€ivym mo-
mentem 5 Nm.

f
n

QObr. 2/29 Zdroj Suntour

Péaka pevné osy
\

Obr. 3/29 KTM Pevna osa

C3

[— Péka pevné osy

v
Obr. 4/29 KTM Pevné osa
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Manipulace s rychloupinaky

Rychloupinaky se pouzivaji pro umoznéni rychlé montaze a demontaze, nebo pro nastaveni vysky sedla. Rychloupinak se
v zasads sklada z rutni paky, ktera zajistuje upinaci silu, a ze sefizovaci matice na protilehlé strang, ktera nastavuje pred-
péti rychloupinaku. Rucni paka musi byt pfi vioZeni naboje do upevnéni oteviend. Naboj by navic mél pevné doléhat na vnitrni
stranu upevnéni (,0br. 1/ Zdroj Shimano” na strané 30).

Rucni paka se musi zavrit relativné velkou silou, aby se v kazdem pripadé predeSlo neimysinému uvolnéni béhem jizdy.
Pokud se zavira prili§ snadno, musi se sefizovaci matice trochu dotdhnout. Ru¢ni paka by se méla zavirat s trochu vétSim
odporem (,0br. 2/ Zdroj Shimano” na strané 30). Pokud je pfi utahovani stale citelny prilis maly odpor, postup zopakujte.

0Obr. 1/30 Zdroj Shimano Obr. 2/30 Zdroj Shimano

Plast, rafek, duse

@ = Udaje o tlaku vzduchu na plasti a rafku nesméji byt prekroceny. PFislugna nizsi maximalni hodnota od-

zavreno

otevieno

Sefizovaci matice

povida maximalnimu mozZnému tlaku vzduchu. Prili§ velky tlak vzduchu mize vést k tomu, Ze plasté
bghem jizdy odskogi od rafku nebo se plast a rafek poskodi.

= Musibyt zajiSténa kompatibilita plastd a rafkd. Maximalni mozna Sitka plasté je omezena danou mon-
tazni situaci a Sitkou rafku. Pfi vyméné plaste, popf. rafku se fidte podle prvniho vybaveni, dodrzujte
veskeré pokyny na plastich a rafku a zeptejte se svého prodejce KTM. PIast se nesmi dotykat ramu
a vidlice (ani pi pruZeni), blatnikd nebo jinych sougasti kola.

= Plasté arafky podléhaji podle provedeni uréitym omezenim ohledné pouZiti a hmotnosti - viz kapitolu
,PouZiti ke stanovenému ucelu”.

= Maximalni pripustné tlaky vzduchu se mohou u typd tube (s dusi) a tubeless (bez duse) lisit. Prectéte
si navody od vyrobce plasté &i rafku, pokud chcete své plasté pouZivat bez duse. Poradte se svym
prodejcem KTM.

= Uhookless rafku musi plast sedét vystedéng na rafku, nez je nahustén dotuha, protoZe jinak by mohl
od rafku odskogit.

= Tlak vzduchu u hookless rafku je normou ETRTO omezen na 5 bar. Tento druh rafku neni obecné vhodny
pro vysoky tlak, musi byt dodrZeny Udaje o maximalnim tlaku vzduchu na bocich rafku. V zadném
pripade by nemél byt prekrocen maximalni tlak vzduchu 4 bar.

= NepouZivejte duse, které se nehodi do uréeného otvoru pro ventilek v rafku. To Gasto vede k odtrZeni
ventilku, protoze kovova hrana otvoru oddéli drik ventilku od duse.

= \yhybejte se prejizdéni ostrych predmét.

Obecné existuji nejriznéjsi plasté kola, od plastd allround aZ po plasté specialni, které byly vyvinuty pro specialni povétr-
nostni nebo terénni podminky. Velkou roli pfitom hraje provedeni kostry plasté, pryZova smés a profil plaste.



Upozornéni na plasti
Rozmér plasté je mozZné zjistit z Udajli na boku plasté .
Udaj ETRTO je normované oznaGeni v milimetrech pro rozméry plast, pri kterych je zohlednéna Sitka plasté v nahusténém
stavu a (vnitrni) prdmér (,0br. 1/* na strané 31).
Priklad: 23-622 - 23 mm Sirka plaste

- 622 mm (vnitFni) prdmér
Dalsi Udaj se vztahuje k (vn&jSimu) priméru a k Sifce plasté v nahusténém stavu. Tyto Udaje jsou odvozeny z francouzského
zapisu.
Priklad: 700 x 23C - 700 mm (vn&jsi) primér

- 23 mm Sirka plaste
U vétsiny modelli plastd je na boku plasté umisténo oznadeni, které udava spravny smér chodu pii montazi plasts. Aby
byl plast jizdniho kola odolny viigi defektu, musi byt napinén predepsanym tlakem vzduchu. Udaje o tlaku vzduchu uvadsji
vichni vyrobci plastd na bocich plastd (,0br. 2/ na strang 31). Pitom se vétSinou zohledfiuji Udaje v jednotkach bar
aPsl.
Udaj ETRTO Udaj o tlaku vzduchu

Obr. 1/31 /( Obr. 2/31

Zdroj: Continental Zdroj: Continental

Upozornéni na rafku

Upozornéni k maximalnimu pfipustnému tlaku vzduchu a minimalni, popf. maximalni mozne Sifce plasté jsou uvedeny na
bocich rafk (,0br. 4/ Symbolické vyobrazeni Nalepka na rafku” na strané 31). Vnitfni $ifka rafku udava maximalni mozny
rozmér rafku (,0br. 3/ Zdroj Schwalbe” na strané 31). Kromé toho musi primér plasté souhlasit s primérem osazeni
rafku. Napriklad velikost plasté 37-622 je vhodna na rafek s rozméry 622 x 19C, protoZe vnitini primér rafku souhlasi s prii-
mérem osazeni rafku 622 mm.

Obr. 4/31Symbolické vyobrazeni Nalepka na rafku

Vnitfni Sitka rafku ‘

mozné Sirky plasté v mm

Priimér osazeni rafku

Rozmér rafku Maximalni pripustné tlaky vzduchu tubeless (bezduSove)

Obr. 8/31Zdroj Schwalbe Maximalni pFipustné tlaky vzduchu typ tube (s dusi)
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Provedeni rafku
Je tfeba dbat na to, jaky druh rafku se pouZije. V zasadeé je tfeba rozliSovat ,hackovy
rafek”, u kterého jsou patky rafku zakoncené hackem smérujicim dovnitf, a rafkem
bezhatku - hookless", které se Gasto pouzivaji ve sportovni ablasti (,0br. 1/ Symbo- N perie. ko 2
lické vyobrazeni Druhy rafk(i“ na strané 32). JelikoZ rafek hookless nedrZi plast ﬂ’M\J“q S
automaticky a nevystfeduje ho a navic ma velice hladky povrch, vyZaduje jeho montaz 0br. 1/32 Symbolicke vyobrazeni

ey Druhy rafkd
zvIaStni opatrnost.

Rafek bez 3

Tubeless

Nekteré systémy plastd jsou ve spojeni s urgitymi systémy koly provedeny k tomu, aby s nimi bylo mozné jezdit bez duse
(tubeless). Zeptejte se svého prodejce KTM a dodrZujte Udaje pro tubeless na bocich rafkd (,0br. 4/ Symbolické vyobrazeni
Nalepka na rafku” na strané 31).

Provedeni ventilki

Aby bylo moZné plasté pinit vzduchem, je potfeba ventilek. PouZivaji se nasledujici tfi typy ventilkd:
1. Ventilek Blitz nebo Dunlop (,0br. 2/ Zdroj Schwalbe” na strané 32)

2. Ventilek Sclaverand (,0br. 3/ Zdroj Schwalbe” na strané 32)

3. Automobilovy ventilek (,0br. 4/ Zdroj Schwalbe” na strané 32)

VSechny typy ventilkd jsou chranény pred negistotami plastovym krytem.

QObr. 2/32 Zdroj Schwalbe Obr. 3/32 Zdroj Schwalbe Obr. 4/32 Zdroj Schwalbe

Bezny ventilek je ventilek Sclaverand. Pred huSténim duSe se musi uvolnit nahor'e umisténa uzaviraci matice. Pro kontrolu
je mozné na ngj kratce klepnout prstem - pokud pritom z duSe uchazi vzduch, je ventilek pfipraven k husténi. Tenky kolik,
ktery drzi uzaviraci matici, by se pri nasazovani a snimani pumpicky nemél ohnout. Poté se musi uzaviraci matice opét
zaSroubovat, aby byla zajiSténa pina tésnost.

Napéti Spic a o obvodova hazivost rafku

@ = Nepravidelng béZici kola ztéZuji spravné davkovani rafkové brzdy, protoZe brzdova obloZeni kvdli bot-
nimu razu narazeji na brzdné plochy rafku nezvykle silng.
= Pokud zjistite volné Spice na svem kole, musi se okamzité napnout. Nedodrzenim tohoto pokynu silné
stoupa zatiZeni jinych soucasti. Zlomeni nebo selhani sou¢asti miZe vést k nehodam nebo padiim se
zranénim.

Aby se kolo bez problémd a vystredéné otacelo, museji byt Spice napnuté stejné silné. V dlsledku pdsobeni vngjSich vlivi
se miZe jedna nebo nékolik $pic uvolnit.

U rafkovych brzd plsobi brzdova obloZeni na brzdoveé plochy bocné na rafku. Pokud se kolo neotaci vystfedéng, mize tim
byt brzdny u€inek negativné ovlivnén.

Je dileZité pravidelné kontrolovat obvodovou hazivost rafku. Dbejte pritom na mezeru mezi rafkem a brzdovym obloZenim,
popf. ramem vidlice, kdyZ se kolo ot&ci. Ta by méla byt rovnomérna. Pokud se méni o vice nez jeden milimetr, mél by prodejce
KTM kolo ihned zkontrolovat a provest udrzbu.



Defekt

Jednou z nejEastgjSich poruch pri jizdé na kole je defekt. Pokud s sebou vezete potfebné naradi, ndhradni dusi nebo nafadi
na opravu, je mozne defekt odstranit.

Postup v pripadé defektu

= Brzdovy kotouc nebo bok rafku se mohou pfi brzdéni silné zahrat. Nez zacnete s demontazi kola, ne-
chte tyto soucasti vychladnout.

= Spatné namontované plasté mohou vést k chybnému fungovani, popr. poskozeni plaste. Bezpodmi-
neéné proto dodrZujte popsany postup a v pipadé nejasnosti se obratte na svého prodejce KTM.

K odstranéni defektu se musi kolo sejmout tak, Ze se otevfe pevna osa, popf. packa rychloupinaku nebo napravove matice
- viz ¢ast ,Manipulace s pevnymi osami” a ,Manipulace s rychloupindky“. Postup demontéZe kola je pro kazdy typ brzd,
popf. variantu fazeni r(izny. NeZ zacnete s odstrafiovanim defektu, dodrZujte navic nasledujici pokyny k demontaZi kola.

Demontaz kola u rafkovych brzd

Aby bylo mozné kolo vyjmout z vidlice nebo ramu, je tfeba otevfit packu rychloupinaku na brzdg, popf. na radicim bowdenu
- viz Gast ,Rafkove brzdy“ v kapitole , Brzdovy systém".

Demontaz kola u kotouCovych brzd

V Zadnem pripadé netisknéte brzdovou paku kotoucové brzdy, pokud jste demontovali kolo. Po demontézi kola umistéte
dodanou prepravni pojistku na brzdu, aby se pfede$lo tomu, Ze pisty na tfrmenu kotoucové brzdy se posunou pfilis smérem
dovnitF a dojde k problém(m pfi opétovné instalaci kola - viz East ,Kotoucove brzdy“ v kapitole ,Brzdovy systém”.

Demontaz kola u V brzd

Stisknéte obé brzdova ramena, abyste tahla trochu sniZili napéti brzdovych lanek. Odsurite gumovy kryt na stranu a brzdo-
vé lanko na tomto misté vyhaknéte - viz ¢ast ,V brzdy” v kapitole ,Brzdovy systém”.

Demontaz kola u hydraulickych rafkovych brzd

U hydraulickych rafkovych brzd od vyrobce Magura je tfeba na jedné strané brz-
dy otevfit packu rychloupinaku tak, Ze se d& smérem dold (,0br. 1/ Zdroj Magura”
na strané 33). Poté je tfeba sejmout cely brzdovy valec z pfidrZné patice - viz
¢ast Hydraulické rafkoveé brzdy“ v kapitole ,Brzdovy systém”.

Obr. 1/33 Zdroj Magura

oteviena packa rychloupinaku
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Demontaz kola u vicerychlostnich nabojl

Zaradte nejmensi prevod, aby bylo mozné sejmout zadni kola s vice-
rychlostnim nabojem. To vede k tomu, napéti prevezme Fadici bowden.
Pokud by se jednalo o vicerychlostni naboj se zpatecni brzdou, musi
se povolit Sroubeni ukatveni brzdy, které je spojeno s levou Fetézovou
vzpérou. Poté vytahnéte bowdenové pouzdro z drzaku bowdenove-
ho pouzdra a vyjméte radici bowden drazkou na vnitfni strané drzaku
bowdenového pouzdra. Poté se musi uvolnit upeviovaci Sroub fadiciho
bowdenu od Fadici jednotky (,0br. 2/ Zdroj Shimano” na strané 34) -
viz gast ,Vicerychlostni naboj” v kapitole ,Pohon”.

Upevniovaci Sroub

Radici jednotka

Drzak bowdenového
pouzdra

Bowdenove Obr. 2/34 Zdroj Shimano
pouzdro

Demontaz kola u pfehazovacek

Pro demontéz zadniho kola pfepnéte Fetéz ne nejmensi pastorek na kazeté. Prehazovacka je nyni v nejvice vngjSi poloze
a nebrani demontazi. Dejte malou packu na prehazovacce do polohy OFF, abyste si usnadnili demontaz. Az poté oteviete
pevnou osu, popr. rychloupinak. Pro uvolnéni kola z upnuti ramu kolo trochu nazdvihnéte a rukou lehce zatahnéte prehazo-
vacku dozadu - viz ¢ast ,Prehazovacka“ v kapitole ,Pohon”.

Demontaz plast

Plaste, rafky a viozky do rafku se musi po demontaZi plasté zkontrolovat. V plasti se nesméji nachazet Zadné
Spicate predméty. Rafek nesmi vykazovat Zadné trhliny nebo povrchova poskozeni a viozka rafku musi piné
zakryvat veSkere matice Spic a otvory pro Spice. V pripadé poSkozeni je nezbytna vyména.

0dSroubujte Cepitku ventilku a matici ventilku od 0br. 1/34 Zdroj Schwalbe Obr. 2/34 Zdroj Schwalbe
ventilku a z duse vypustte veskery vzduch tak, Ze
stlagite plast. PouZijte montazni paku na plasté
anasadteji na spodni hranu pla$té. V Zadném pripa-
dé k tomu nepouzivejte SpiCaté predméty. Nyni
zdvihnéte bok plasté pres patku plasté (,0br. 1/
Zdroj Schwalbe” na strang 34). \
PouZijte druhou paku na plasté, ktera se nasadi Montazni paka na plasté
predsazena o cca 10 cm. Nyni jednu z obou pak posouvejte po celém obvodu rafku. Poté miiZete vyjmout dusi (,0br. 2/ Zdroj
Schwalbe” na strané 34).

Vyjmuti duse

Montaz plastl

35).

= Pfili§ velky tlak vzduchu v plasti mize vést k tomu, Ze tento béhem jizdy odskoci od rafku nebo se
rafek poskodi.

= Udaje o tlaku vzduchu na plasti a rafku nesméji byt prekrogeny. Prislugna nizsi maximalni hodnota od-
povida maximalnimu moZnému tlaku vzduchu. Prili§ velky tlak vzduchu mize vést k tomu, Ze plasté
behem jizdy odskogi od rafku nebo se plast a rafek poskodi.

@ = Duse nesmibyt v Zadném pfipadé skiipnuta mezi plastém a rafkem (,0br. 3/ Zdroj Schwalbe” na strané



Obr. 3/35 Zdroj Schwalbe

PFi montazi nove nebo opravene duSe by se dovnitr platé neméla dostat
Z4dna negistota, popr. cizi télesa.

Natahnéte bok plasté na rafek.

Nafoukejte dusi natolik, aby méla kruhovy tvar. Zasurite ventilek pres ur-
¢eny otvor v rafku a poté vloZte do plasté dusi. Dbejte na pravouhlou po-
lohu ventilku (,0br. 4/ Zdroj Schwalbe” na strané 35) a matici ventilku
lehce utahnéte. -
Pro zdvihnuti druhé strany plasté na rafek pouZijte montazni paku na Chybna

plasts. Zatnéte piitom na protilehlé strané k ventilku a pracujte rovno- montaz duse y—
mérné podel celého obvodu rafku.

Po montaZi plasté je trfeba dusi napinit podle dajli na rafku - viz ¢ast o

LPIGsE, rfek, duse”. Matice ventilku

Montaz kola Spravna poloha ventilku

@ = Po montazi kola upevnéte pevnou osu, popr. rychloupinak a osoveé matice - viz kapitola ,Doporucené
utahovaci momenty”.

= VeSkere brzdove plochy musi byt bez olejli a tukd.
= Pred dalSijizdou dodrZujte pokyny v kapitole ,0becnd upozornéni” v Gasti ,Pred kaZdou jizdou®.

Podle brzdoveho Ci pohonného systému probihd montaz kola v opacném pofadi, neZ je popsano v prisluSném odstavci , De-
montdZ kola“. Kolo se musi nachazet presné v uréenych upnutich na vidlici, popf. ramu. Dbejte pfitom na spravné usazeni
pevné osy, popf. rychloupinaku - viz,,Manipulace s pevnymi osami”a ,Manipulace s rychloupindky .

U mechanickych rafkovych brzd je po montaZi kola nezbytné opét pripevnit brzdoveé lanko na brzdové rameno - viz kapitolu
,Brzdovy systém” gast ,Mechanické rafkoveé brzdy”.

U hydraulickych rafkovych brzd se musi po montéaZi kola opét namontovat na pridrzny sokl brzdovy vélec. Pro pfipevnéni
brzdy zavrete rychloupinak - viz kapitolu , Brzdovy systém” éast , Hydraulické rdfkove brzdy”.

U kotou€ovych brzd se musi pfed montazi kola zkontrolovat brzdova obloZeni. Zkontrolujte pfitom spravné usazeni brzdo-
vych obloZeni ve tfmenu kotou€oveé brzdy a opotfebeni obloZeni - viz kapitolu , Brzdovy systém” Gast , Kotoucove brzdy”.
U vicerychlostnich nabojd je tfeba, aby po montaZi kola bylo bowdenové pouzdro zasunuté do drZzaku bowdenu naboje.
Navic musi byt upeviiovaci Sroub fadiciho bowdenu zasunuty do fadici jednotky naboje. U naboji zadniho kola se zpatecni
brzdou je nezbytné upevnit Sroub na fetézovou vzpéru - viz ¢ast ,DemontdZ kola u vicerychlostniho ndboje” a kapitolu
,Brzdovy system” Gast ,Zpdatecni brzdy .
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Prvky odpruzeni

0

Pro veskeré sefizovaci prace, oSetrovani a Udrzbu prvk{ odpruzeni jako jsou odpruZena vidlice, zadni
tlumiC a odpruzené, popf. vySkové nastavitelne sedlovky, jsou potreba odborné znalosti a special-
ni naradi. Nechte veSkeré prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapitole
LIntervaly udrzby a oSetrovadni“.

DodrZujte pritom vZdy bezpecnostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponentim od
prisluSného vyrobce prvku odpruzeni.

Prvky odpruZeni musi byt pro optimalni fungovani sladény s hmotnosti jezdce, jeho chovanim za jizdy
a ucelem pouziti. Nechte si nastaveni provést pred predanim jizdniho kola svym prodejcem KTM.

Prvky odpruzeni nesmeji v Zadném pripade prorazet. Nahlé projeti celeho zdvihu vidlice ukazuje na niz-
ky tlak vzduchu, popf. prili§ slabé nastavenou tuhost pruziny odpruzené vidlici, zadniho tlumice nebo
odpruzené sedlovky. Vznikajici rany jsou prenaSeny na dalSi komponenty, ¢imz mohou vznikat nebez-
pecné situace.

Mnohé odpruzené vidlice a zadni tlumiGe nabizeji prostfednictvim zajistovaciho mechanismu (lockout)
moznost zablokovat zdvih vidlice. Tuto funkci pouZzivejte jen na rovném podkladu, v Zadném pripadé
v terénu. Existuje moznost, Ze ztratite kontrolu nad svym kolem.

Mgjte na paméti, Ze v pripadé zavieného zafizeni lockout méZe dojit k poSkozeni odpruzené vidlice
a zadniho tlumice. | pres zavieny mechanismus lockout neni podle modelu odpruzena vidlice, popr.
zadni tlumi€ Uplné tuhy, ale pri pisobeni sily trochu povoli.

Neotacejte Srouby, o nichz nevite, co se s nimi nastavuje. Mohli byste uvolnit upeviiovaci mechanis-
mus.

Je-li u odpruzené vidlice nebo na zadnim tlumici nastaveno prilis silné tlumeni, neni mozné rychle za
sebou jdouci prekazky odpovidajicim zplsobem odpruZit. Pokud je naopak tlumeni pfili§ malé, zacne
kolo skakat, coz miZe byt rovnéZ nebezpecné.

KdyzZ odpruzena vidlice, popf. zadni tlumié kompletné propruzi, nesmi se plast v Zadném pripadé do-
tknout odpruzené vidlice, popf. ramu. PIast se mdZe zablokovat.

Vymezeni pojmu

Pojem

Vysvétleni pojmu

Tuhost pruziny

Tuhost pruZziny je sila, kterou je tfeba vyvinout, aby se pruzina o ur€ity kus stlacila. Vy§Si pomér znamena
vy§8i tuhost pruziny a tedy i vétsi silu na zdvih. U prvk(i vzduchového odpruZeni se to rovna vy3simu tlaku.

Charakteristika pruziny

Ta popisuje moment utrZeni z klidu, vyuZiti zdvihu vidlice a ochranu odpruZené vidlice, popr. zadniho tlumice
pred prorazenim. Charakteristika pruziny se vétSinou zobrazuje jako diagram.

Predpéti pruziny

Diky predpéti ocelovych pruZin nastane Uginek pruZeni aZ pfi vy$8im zatiZeni. To ovSem nema vliv na tuhost
pruziny.

Komprese

Komprese snizuje rychlost stlaCeni pruZiny.

Tlumeni pfi roztahovani

Tlumeni pfi roztahovani rychlost roztahovani pruziny.

Zaporny zdvih pruzeni

Zaporny zdvih pruZenije zdvih, ktery propruZi odpruZenou vidlici nebo zadni tlumi¢, kdyZ jezdec v klidu zaujme
svou polohu na sedle.

Remote

Pomoci této malé radici packy na fiditkach je moZné zablokovat vidlici, popf. tlumi€ a upravit tak jizdni cho-
vani podle terénu.

Lock-out

Takto se oznacuje zablokovani vidlice/tlumiCe. Pfi zavieném mechanismu lockout je stéle jesté k dispozici
minimalni zdvih vidlice, aby se vidlice a tlumi¢ chranily pred poSkozenim.




Odpruzeneé vidlice

Serizeni tuhosti pruziny

Téemer kazde jizdni kolo KTM je vybaveno odpruzenou vidlici. Jizdni vlastnosti a kontrola jsou tak v terénu nebo na nerovnych
vozovkach podstatné lepsi. ZatiZeni jinych soucasti kola i jezdce se tak snizuje. Jako pruzici prvek slouZi u pouzitych vidlic
bud ocelové pruziny nebo vzduch, tlumi se zpravidia olejem nebo tFenim.

JiZ pfi usedani musi vidlice lehce zapruZit o zaporny zdvih pruzeni, aby vyrovnala plidni nerovnost (napfr.. vytluk) propruzenim
vidlice. Je-li v takovém pripadé predpéti pruziny, popr. tlak vzduchu prili§ vysoky, k tomuto ucinku nedojde, protoze vidlice
jejiz upIngé propruzena.

Podle pouZiti se zaporny zdvih pruZeni nastavuje bud kratsi nebo del3i. Po usednuti musi odpruZena vidlice kola z kategorie
croos-country, trekking, city a marathon zapruZit o cca 10-25 % maximalniho zdvihu vidlice. U kategorii gravity, freeride
a downhill by méla tato hodnota €init cca 20-40 % (,0br. 1/ Zdroj Fox” na strané 37). Obecng je tfeba vzit na védomi, Ze
podle nastaveni vidlice vznikaji velké rozdily v jizdnim chovani. Informujte se takeé v pfislusném pripojeném navodu.

Uréeni zaporného zdvihu pruZeni u vzduchovych vidlic

0-krousek g 1. Pro uréeni celkového zdvihu pruzeni vypustte vzduch z vidiice.
/ g 2. Napumpuite vidlici doporucenym tlakem vzduchu.
= 3. Posuiite 0-krouzek UpIng doli. Pokud vidlice nema 0-krouZek, pouZijte vazaci pasek,
7 /////////////é % ktery pevné upnete kolem pevne trubky. J
° 4. Sednéte si do své obvyklé polohy na kolo a opirejte se pfitom o sténu.
4 b Sestuptezkola, aniZ byste jej nechali propruZit.
Zaporny zdvih pruZeni

8. Zmerte vzdalenost mezi 0-krouzkem, popf. vazacim paskem a nejvySSi hranou posuvné
PosLVNA trubky. Porovnejte tuto hodnotu s celkovym zdvihem pruzeni vidlice.
trubka

Obr. 1/37 Zdroj Fox

U vidlice s ocelovymi pruZinami je Gasto na horni strang vidlice otoény knoflik. Pomoci tohoto knofliku je moZné ménit pred-
péti pruzin a tim i zaporny zdvih pruZeni. Pokud to neni moZné, musi se ocelové pruziny odpovidajicim zplsobem vyménit.
Vyrobci vzduchovych vidlic udavaji tlak vzduchu podle modelu a oblasti pouZiti. DalSi informace jsou obsaZeny v dodaném
navodu od vyrobce odpruzené vidlice. V pravidelnych intervalech kontrolujte tlak vzduchu ve vidlici. Navic si prostudujte
kapitolu ,Intervaly UdrZby a oSetfovani”. Tlak vzduchu se zpravidla kontroluje specialni pumpickou, kterou je mozZné pofidit
u prodejce. NepouZivejte k tomu béZnou pumpitku napf. na plasts, nebof ta je konstruovana na vétsi objem a mohla by
odpruzenu vidlici poskodit. Pokud by Vam tyto moZnosti nastaveni nestacily, existuje pro odpruzené vidlice mnoho model
k dovybaveni. Obratte se na svého prodejce KTM. PFi vymén& pouZivejte jen vhodné a oznaGené originalni nahradni dily.

Serizeni tlumeni

Tlumeni se nastavuje uvnit vidlice pres ventily. Pfitom se reguluje priitok oleje. Méni se rychlost, s jakou odpruzena vidlice
propruZi smérem dold nebo nahoru. Chovani vidlice je tak mozZné optimalizovat podle pfekazek. Take je mozné snizit kyvani
pri Slapani tim, Ze se tlumeni zablokuje. PFi sjezdu a v terénu ovSem musi byt tlumeni do urcité miry oteviene.

Umnoha odpruzenych vidlic je tlumeni nastavitelné. Rychlost propruzeni se nastavuje pfes stupné tahu. MozZnost nastaveni
mize byt uvedena bud na spodni strang posuvné trubky (,0br. 1/ Pfevodovy stupeii” na strané 38), nebo na koruné vid-
lice. Stavitelné tlacitko je vétSinou zbarvené Cervené.
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Upravte nastaveni prevodového stupné podle svych potieb a oblibené oblasti pouZiti. KdyZ se sefizovaci $roub utahne (ota-

¢eni ve sméru hodinovych rucicek), tece olej uvnitf vidlice pomaleji. Vidlice tak tlumi silngji. Rychle za sebou jdouci terénni

nerovnosti pak nejsou dost rychle vyrovnavany.

Sefizovaci Sroub povolte (otaceni proti sméru hodinovych rucicek), tlumeni bude slabsi a vidlice bude v pfipadé terénnich

nerovnosti pracovat rychleji.

Nastaveni komprese ovliviiuje rychlost pruzeni. Kompresi je mozné ménit na koruné vidlice. Stavitelné tlaCitko ma vétSinou

modrou barvu. OdpruZené vidlice mohou byt pro zménu komprese vybaveny bud stavitelnym kolekem, nebo tfipalohavou

packou (,0br. 2/ Komprese” na strané 38).

Je-likomprese silné utaZena (otaceni ve sméru hodinovych rucicek), tak ma vidlice tvrdou odezvu. Pri otadeni proti sméru

hodinovych rugicek se komprese prestavi na mékkou odezvu.
Staviteiné koleCko Je-li komprese sing utaZena

(otageni ve sméru hodinovych

rugicek), tak ma vidliice tvrdou

Tripolohova packa N " o
. . otevieno odezvu. Pri otaCeni proti sméru
) <— Nastaveni prevodového * o s P
stupné & stiedni hodinovych rucicek se komprese
prestavina mékkou odezvu.
, <t tvrdé
Obr. 1/38 Pfevodovy stupeii  Zdroj: Fox Obr. 2/38 Komprese  Zdroj: Fox

Zadni tlumic

Jako druhy prvek pruzeni jsou u mnoha modeld kol vedle odpruZené vidlice navic instalovany zadni tlumice, aby byla zadni

stavba pohybliva. Kolo je tak v terénu nebo na nerovnych usecich silnice lepe kontrolovatelné. Zadni tlumice pruzi obvykle

pres vzduchovou pruzinu. Tlumeni zajistuje, stejné jako u odpruzenych vidlic, olej.

0br.1/38

Zdroj: Fox Ureni zaporného zdvihu pruZeni u zadnich tlumiéu

7. Pro urgeni celkového zdvihu pruZeni vypustte vzduch z tlumige.

8. Napumpujte tlumi¢ doporucenym tlakem vzduchu.

9. Posunte 0-krouZek, nebo pripadeé vazaci pasek, ktery pevné napnete ko-
lem pistu, upiné dold.

10. Sednéte si do sve obvyklé polohy na kolo a opirejte se pfitom o sténu.

11. Sestupte z kola, aniz byste jej nechali propruzit.

12. Zmérte vzdalenost mezi 0-krouzkem, popF. vazacim paskem a tésnicim

Zaporny zdvin krouzkem tlumice. Porovnejte tuto hodnotu s celkovym zdvihem pruzeni

_pruzeni-... V- tlumice.

Tésnici krouZek

¥ zdvih pruzeni

Pist
Po usednuti musi zadni tlumi€ kola z kategorie croos-country a marathon zapruZit o cca 10-25 % maximalniho zdvihu tlu-
mice. U kategorii gravity, freeride a downhill by tato hodnota méla Einit cca 20-40 %. Cim niZ§i je zaporny zdvih pruZeni, tim
tvrdsi je tiumeni, takZe je vyhodngjsi pro rovny terén jako jsou silnice. Vyrobci zadnich tlumic( udavaji tlak vzduchu podle
modelu a oblasti pouZiti. DodrZujte rovnéZ dalsi doporuceni a seznamte se s dodanymi navody ke komponentim od prislus-
nych vyrobed. Pravidelng kontrolujte tlaku vzduchu v zadnim tlumici tak, Ze zkontrolujete, zda je 0-krouZek ve spravné
poloze na pistu tlumice. Zadni tlumi€ nesmi proraZet. To je vétSinou rozeznatelné podle zietelného zvuku. Prorazeni zadniho
tlumice m(Ze trvale poskodit ram, popf. tlumi¢. Pokud by Vam tyto moZnosti nastaveni nestacily, je tfeba tlumic vyménit.
Pro nékteré modely zadniho tlumice jsou k dostani sady dodatecneé vybavy. Pri vyméné pouZivejte jen vhodné a oznacené
originalni nahradni dily.



Serizeni tlumeni

Tlumeni se nastavuje uvnitf zadniho tlumice pres ventily. PFitom se reguluje priitok oleje. Méni se rychlost, s jakou tlumi¢
propruZi smérem dol(i nebo nahoru. Chovani tlumice je tak moZné optimalizovat podle pfekazek. Také je moZné snizit kyvani
pri Slapani tim, Ze se tlumeni zablokuje. PFi sjezdu a v terénu ovSem musi byt tlumeni trochu otevrene.

U zadnich tlumicd je mozZné nastavit stupefi tahu a tim odezvu pruZeni. K tomu slouZi stavitelné tlagitko na tiumici (,0br. 1/
Zdroj Fox” na strané 39).

Upravte nastaveni pfevodového stupné podle svych potfeb a uprednostfiované oblasti pouZziti. KdyZ se sefizovaci Sroub
utahne (otaceni ve sméru hodinovych rugicek), tece olej uvnitf tlumice pomaleji. Zadni stavba tlumi silngji. Rychle za sebou
jdouci terénni nerovnosti pak nejsou dost rychle vyrovnavany.

Sefizovaci Sroub povolte (otaceni proti sméru hodinovych rucicek), tlumeni bude slabsi a vidlice bude v pfipadé terénnich
nerovnosti pracovat rychleji.

Nastaveni komprese ovliviiuje rychlost pruzeni. Kompresi je mozné menit sefizovaci pakou. Zadni tiumice mohou byt pro
zménu komprese vybaveny bud stavitelnym kolegkem, nebo tfipolohovou patkou (,0br. 2/ Zdroj Fox" na strané 39).

N
A\ Je-likomprese zaviena, ma tlumic tvrdou odezvu.
N7 Pri oteviené kompresi je odezva tlumeni mekéi.
Nastaveni
prevodoveho stupné Zavieno Otevreno
0br. 1/39 Zdroj Fox QObr. 2/39 Zdroj Fox

y e (-] d v

Udrzba prvku odpruzeni

Odpruzené vidlice a zadni tlumice jsou komplexné zkonstruované komponenty. Aby bylo zajisténo jejich bezvadné fungo-

vani, je tfeba urcité miry udrzby a pece. Servisni intervaly se ve velké mire fidi podle pfisluSného vyrobce vidlice/tlumice.

Informujte se v navodu od vyrobce.

Existuji ovSem nekteré udrzbové prace, ktere plati pro vSechny vyrobce:

= Ujistéte se, Ze kluzné plochy pevne trubky vidlice a pist tlumiCe jsou vzdy bez necistot. Po kazdé jizde vyCistéte vidlici
a tlumi€ vodou a mékkou houbou. Poté postrikejte pevne trubky a pist vhodnym mazivem.

= Nechte veSkera Sroubeni na vidlici a tlumi€i pravidelné kontrolovat svym prodejcem KTM - viz kapitolu ,Intervaly
udrZby a oSetrovani”.

. V pravidelnych intervalech kontrolujte tlak vzduchu ve vidlici a zadnim tlumici. Vzduch miZe v pribéhu ¢asu trochu
unikat - viz kapitolu , Intervaly udrZby a oSetfovani”.

. V pravidelnych intervalech kontrolujte vodorovnou vili loZisek zadni stavby. K tomu zdvihnéte kolo za sedlo a pohy-
bujte zadnim kolem do stran doleva a doprava. Pokud zjistite vili loZiska, obratte se svého prodejce KTM a nechte jej
vadu odstranit.

. V pravidelnych intervalech kontrolujte svislou viili loZisek zadniho tlumice. K tomu lehce nadzdvihnéte zadni kolo
a poté je opét jemné poloZte na zem. Pritom sledujte predevaim zvuky praskani. Pokud zjistite viili loZiska, obratte se
sveho prodejce KTM.
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Odpruzena sedlovka

= DodrZujte minimalni, pop. maximalini hloubku zasunuti sedlovky. PFili§ malo zasunuté sedlovka méZe
vest ke zlomeni ramu.
= VZzadnem pripade sefizovaci Sroub prili§ nepovolujte.

Na nerovném podkladu zvySuji odpruZené sedlovky jizdni komfort. Neposkytuji ovSem vyhody celoodpruzeného ramu. Pro
dosazeni poZadovanych vlastnosti je moZné zménit napéti pruziny sedlovky (,0br. 1/ Zdroj Suntour” na strané 40):

. Pro zménu napéti pruziny vyjmeéte sedlovku z ramu.

. Sefizovaci Sroub pro napéti pruziny se nachazi na spodni strané sedlovky.

= ProzvySeni napéti otacejte sefizovacim Sroubem ve smeéru hodinovych rucicek.

L] Pro uvolnéni pruziny otacejte sefizovacim Sroubem proti sméru hodinovych rucicek.

Pravidelné kontrolujte, zda ma sedlovka vili. Uchopte sedlo za pFedni a zadni stranu a pohybujte jim tam a zpét. Pokud
Zistite znatnou vili, obratte se svého prodejce KTM.
Dale existuiji jeSté jiné druhy odpruze-

nych sedlovek, jak je vidét v ,0br. 2/

Zdroj Suntour” na strang 40. Obec-

né se musi veSkera pohybliva kloubo-

va spojeni pravidelngé mazat, aby byla [—

zajisténa spravna funkce a dlouha .

Zivotnost. \\
Lwee

-

0br. 1740 Zdroj Suntour Obr. 2/40 Zdroj Suntour
Vyskove nastavitelna sedlovka

@ U vySkové nastavitelnych sedlovek nastavujte spravnou vySku sedla az v piné vysunute poloze.

VySkove nastavitelne sedlovky slouzi k tomu, aby se poloha pfi sezeni upravila podle uelu pouZiti a terénu. Pfestaveni se
provédi pomoci ovladaci packy nafiditkach. Spoustéci mechanismus je moZné aktivovat bud hydraulicky, nebo mechanicky.
Pro spusténi sedla na ngj zatlacte rukou nebo si na néj sednéte, zatimco stisknéte a drzite ovladaci packu stisknutou.
Packu uvolnéte, kdyZ je dosazeno pozadované vySky.

Pro zdvihnuti sedla stisknéte ovladaci packu na fiditkach. OdlehCete sedlo a packu uvolnéte, kdyz je dosazeno pozadované
vysky. Sedlo miZete zdvihnout nebo spustit na poZadovanou vysku, kterou umozZiiuje vyska sedlovky.



Osvetleni

@ = Pro veSkere sefizovaci prace, oSetrovani a udrzbu na osvetleni jsou poteba odborne znalosti a spe-
cialni naradi. Nechte veSkere prace provést svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani v kapi-
tole ,Intervaly udrzby a oSetrovani”.
= DodrZujte pritom vZdy bezpecnostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponentim od
prisluSneho vyrobce osvétleni.
= U osvetleni napajeneho z baterie sledujte stav nabiti baterii.
= Nefungujici nebo nekompletni osvétleni je v rozporu se zakonem (platné smérice se mohou podle jed-
notlivych zemi liSit). Neosvétleni cyklisté v silnicnim provozu se snaze prehlédnou a jsou tak ohroZeni
na Zivoté - viz kapitola ,0becnd upozorneni”.

U reflektor( s dennim svétlem mlZe cyklista prepinat vedle mezi ,zapnuto” a ,vypnuto” také na optimaini osvétleni podie
aktualnich svételnych pomér(. Podle intenzity svétla se prepina mezi dennim a nognim reZimem. V dennim rezimu sviti
signalni LED na maximalni vykon a hlavni reflektor se ztlumenym jasem. V no¢énim reZimu sviti hlavni reflektor na maximaini
vykon.

Obecné je treba reflektor nastavit tak, aby svétlo dopadalo na vozovku pod mirné Sikmym thlem, ale nebylo naklonéné
prili§ daleko dopredu, protoZe to predstavuje prekazku pro jiné ucastniky provozu. Méjte na paméti, ze v nékterych zemich
(Némecko) se sméji pouZivat pouze reflektory se zkusebni znackou K.

Osvetleni na EPAC

Proud dodava akumulator pohonu EPAC (stejnosmérné napéti DC). Podle modelu a provedeni pohonné jednotky je na vystupu
svétla6 Vnebo12 V. V pipadé vymény osvétleni se obratte na svého prodejce KTM, aby tento mohl prostfednictvim softwa-
ru upravit vystupni napéti podle aktualniho reflektoru.

Osvetleni na jizdnim kole

Proud dodéava nabojovy alternator v naboji predniho kola. Ten pracuje
jako elektricky generator a funguje s minimalnim opotfebenim a s vyso-
kym stupném ucinnosti. Kolik osvétleni musi byt pevné namontovan pres
konektor (,0br. 1/ Konektor nabojového alternatoru” na strané 41). Ko-
nektor se nachazi pri pohledu ve sméru jizdy na pravé strané naboje. Pi
demontazi predniho kola se musi kolik odtdhnout.

_ Kolik
'

" 44 odstranit ' Vidlice
ipojit Al > X

i
/& j

Konektor |
Obr. 1/41Konektor nabojového alternatoru
Zdroj: Shimano

k=]
=

Odstraneni zavad

Ujistéte se, Ze kabel svétla je v bezvadném stavu. Casto se miiZe o nabojového alternatoru mezi kolikem a konektorem
nahromadit negistota nebo se mliZe vytvaret koroze. Odtahnéte kolik a spoj vyCistéte. Kolik a konektor znovu spojte.
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Hlavove slozeni

@ = Pro veSkeré sefizovaci prace, oSetfovani a udrzbu hlavového slozeni jsou potreba odborné znalosti
a specialni naradi. Nechte veSkere prace provest svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani
v kapitole , Intervaly tdrZby a oSetrovadni”.
L Volne hlavove slozeni zvySuje zatizeni vidlice a dalSich komponent.
= Hlavoveé sloZeni se miZe zniit, pokud je loZisko prili§ pevné utazene.

Hlavové sloZeni je uloZeni vidlice a spojuje tuto s hlavovou trubkou. Hlavové sloZeni musi fungovat lehce, ale nesmi mit
Zadnou vili loZiska.

Na zvInénych vozovkach nebo terénnich nerovnostech je hlavové sloZeni vystaveno namahani, v jehoZ disledku se mize
uvolnit. Proto je nezbytné pravidelné kontrolovat v(ili loZiska v hlavovém sloZeni - viz kapitolu , Intervaly udrZby a oSetro-
vani”.

(-] e
Kontrola vule loziska
Dejte ruku kolem mezery mezi vidlici a hlavovou trubkou. Sou¢asné druhou rukou stisknéte predni brzdu. Kolo nékolikrat
lehce posufite vpred a vzad. Pokud hlavové sloZeni vykazuje v, je to jasné citelne.
Poté nadzdvihnéte predni kolo. Nechte jej z malé vySky spadnout na zem. Pokud ma hlavové sloZeni v(ili, je pfi narazu pred-
niho kola slySet nezvykly zvuk.
Se zdvizenym prednim kolem navic zkontrolujte lehky chod hlavového slozeni. K tomu pohybuijte fiditky stfidavé obéma
sméry. Riditky musi byt mozné pohybovat lehce a plynule.
Zkontrolujte také bezpe€né drzeni predstavce. Uchopte predni kolo mezi nohy. Pak zkuste otacet fiditky. V pfipadé potreby
dotahnéte Srouby predstavce podle kapitoly ,Doporucéené utahovaci momenty”.

Sroubovane hlavove slozeni
U tohoto druhu hlavoveého sloZeni je predstavec zasunut dovnitf krku vidlice. Pomoci vietena predstavce je predstavec
utaZen v krku vidlice. Vile loZiska se nastavuje pomoci panve loZiska a prislusné pojistné matice.

Hlavové sloZeni Ahead

U tohoto druhu hlavového sloZeni neni predstavec zapu$tén do krku vidlice, ale obepina jej zvenci. Pfes upnuti predstavce
se nastavuje vile loZiska. LoZisko hlavového sloZeni mliZe byt zabudované v ramu. Hlavove sloZeni pak jiz neni viditelne.
Distan¢ni krouzek, také nazyvany spacer, a vidlice pfimo prechazeji do hlavove trubky ramu. Sefizeni je pfesto mozné zkon-
trolovat jako u obvyklych hlavovych sloZeni Ahead. Pro zjisténi vile loZiska je ale potieba presnéji sledovat prechod od
ramu k vidlici.



Zvlastnost materialu Carbon

Carbon je plast zesileny uhelnym viaknem a vykazuje mimoradné vlastnosti.

. Ram a vidlice museji pravidelné prochazet diikladnou vizuaini kontrolou z hlediska poskozeni (napf. trhliny, zbarveni
atd.). Narazy nebo Udery mohou mit za nasledek zvenci vétsinou neviditelné Skody jako delaminace (uvolnéni viaken
od okolni pryskyficové matrice) ve spodnich laminatovych vrstvach s prudkym snizenim vykonnosti a tim i bezpec-
nosti.

. Po nehodé, padu nebo podobném nadmérném mechanickém namahani se ram a vidlice nesméji z bezpe€nostnich
dlivod dale pouZivat.

. Pro pouzite vestavne dily je tfeba dodrzovat navody od pfisluSného vyrobce dilu. Komponenty z Carbonu, napf. fidit-
ka, predstavce nebo sedlovky, se mohou pevnym utaZenim Sroubeni na svérnych objimkéach deformovat. DodrZujte
uvedeng utahovaci momenty na komponentech, podle kapitoly , Doporuéené utahovaci momenty”, nebo se zeptejte
sveho prodejce KTM.

= PoSkozené soucasti z carbonu se nesmgji opravovat. To predstavuje velke bezpe€nostni riziko. PoSkozené kompo-
nenty z carbonu okamZité vyménte.

. Carbonovy material nikdy nevystavujte prili§ vysokym teplotam. Ram, vidlici a jiné montované dily nikdy nenechavejte
nasledné lakovat nebo opatfit praSkovou barvou.

. PouZivejte pouze dily a komponenty, které jsou schvalené pro pouZiti na carbonovém ramu a maji spravne rozmery.
Montazni prace se smeji provadeét jen se specialnim naradim. Prisné dodrZujte udaje o utahovacim momentu podle
kapitoly , Doporucené utahovaci momenty”.

. Carbonové ramy KTM nejsou vhodne k tréninku na takzvanych pevnych valcich (napf. Elite). PouZiti na volnych valcich
bez napéti je mozné. Montazni plochy (sedlova trubka, krk vidlice atd.) se nesméji mazat. Na takovych plochach pou-
Zivejte vyhradné specialni montazni pasty pro dily z carbonu. Sedlova trubka a uloZeni loZisek se nesméji vystruzovat,
frézovat nebo jinak mechanicky opracovavat.

. Pfipadné mérite nosné komponenty jako fiditka, predstavce nebo sedlovky preventivné v pravidelnych intervalech
(kazdé 2 roky). Vas prodejce KTM Vam rad poradi.

. Nikdy nepouZivejte prepravni systémy a montazni stojany s upinacimi drzaky. V disledku netypického zatiZeni od
upinaciho mechanismu se ram m(iZe poskodit, popr. znicit.

. Chrarite mista carbonoveho ramu, ktera jsou zvlasté nachylna na poSkozeni, predevsim spodni stranu spodni trubky
amista, o ktera se tfou lanka fazeni, popr. brzd. Vas prodejce KTM Vam miZe obstarat specialni nalepky na ochranu
ramu. Take na retézovou vzpéru existuji pro néktere modely specialni nalepky, které brani poSkozeni retézu na ramu/
laku.

. Sougasti z carbonu nikdy neskladujte v blizkosti zdrojd tepla. Pfi silném slunecnim zareni je také nikdy nenechavejte
dlouho v auté. Vysoke teploty mohou material poSkodit.

= Pokud jsou sougasti, popf. kola z carbonu prevazena v auté, museji byt odpovidajicim zplisobem chranéna. Material
podloZte pénou, dekami nebo podobng.

= PouZiti vozik{, nosicd a détskych sedacek je na carbonovém ramu zakéazano.

. Sedlovka se musi pravidelné demontovat a znovu namontovat s montazni pastou.

. Carbonovy ram nesmi byt v Zadném pfipadé opatien rytim, protoZe by to negativné ovlivnilo stabilitu rdmu a mohlo
vést k jeho zlomeni - viz kapitola ,Ruceni a zdruka".

Cesky - strana 43



1 euen)s - Aysag

Preprava jizdniho kola
Preprava kola autem

= StfeSnia zadni nosic¢e musi spliovat platné bezpecnostni normy ve Vasi zemi.
@ = (dstrante veSkeré dodatecné umisténe nastavbove dily jako jsou zavazadlove tasky nebo détske se-

dacky, pokud kolo prevazite na streSnim nebo zadnim nosici.

= Kolasramem z carbonu nejsou pro prepravu na stresnich a zadnich nosicich vhodna. Upnutim na ramu
se mizZe tento material poskodit.

= Kola, ktera nemaji v upeviovaci poloze Zadneé kulate trubky, nejsou pro prepravu na stfeSnim nebo
zadnim nosici vhodna. Neni mozné vyvinout potfebnou upinaci silu.

= Uelektrokol mohou na zakladg platnych vnitrostatnich predpisti o nebezpecném nakladu vzniknout od-
liSné poZadavky. DodrZujte upozornéni v dokumentu EPAC - dodatek k origindlnimu ndvodu k obsluze.

Preprava v zavazadlovém prostoru auta chrani kolo pred vnéjSimi vlivy. Pokud by zavazadlovy prostor nebyl pro prepravu
kola vhodny, je moZné vyuZit nejriznéjsich nosicu.

Stresninosic
VZdy dodrZujte v disledku kola umisténého na stiesnim nosici zvySenou celkovou vysku Vaseho vozidla.
@ Iméite si celkovou vysku vozidla a poznamenejte si ji, abyste v podjezdech a podobné nezplsobili Zadnou
nehodu nebo prekazku v provozu.
U stieSnich nosic je kolo s plasti postaveno na kolejnici a na spodni trubku ramu se pripevni pfidrzné zafizeni. PFi upnuti se
nesmi trubka ramu zmacknout.

Zadni nosic

= DodrZujte pripustne uzitné zatiZzeni zadniho nosice a pfipadné dodrZujte predepsané omezeni rychlosti.

@ = Dbejte na to, aby nebyla zakryta registracni znacka a osvétleni VaSeho auta. Za urgitych okolnosti

je na zakladé prislusnych platnych vnitrostatnich zakon( nezbytna montaz dodateéného venkovniho
zrcatka/drZaku registracni znacky.

Zadni nosice se montuji na tazné zafizeni auta. Na zadnim nosiCi se kolo s plasti postavi na kolejnici a na spodni/horni
trubku rému se pripevni pridrZné zarizeni.

Preprava kola zeleznici

Pred zagatkem cesty se informujte o prislugnych formalitach. Navic pfi rezervaci uvedte, 7e mate v imyslu cestovat s ko-
lem. Na dobu jizdy sejméte z kola veSkerd zavazadla a prisluSenstvi, aby byly chranény pred poSkozenim, popf. kradezi.

Preprava kola letadlem

Pro cesty letadlem musi byt kolo zabaleno do vhodného kufru nebo kartonu na kola. OvSem kv(li nedostatecné ochrané
viibec nepouzivejte tasky na kola. Vypustte vzduch z plasti, odmontujte kola a zabalte je do specialnich taSek na kola.
Zahalte si veskeré potiebné naradi véetné momentoveho klice a vhodnych nastavcd, abyste mohli kolo v cilové destinaci
opét zprovoznit. Vezméte si s sebou tento navod, abyste si v pfipadé dotaz(i mohli precist pfislusnou kapitolu. Pokud jsou na
VaSem kole namontovane kotoucove brzdy, musi se po demontaZi kola zajistit brzdova oblozeni pojistkou obloZeni. Ta byla
dodana pfi koupi kola. Zajistéte, aby se do brzdového systému nedostal Zadny vzduch tak, Ze napnete brzdovou paku gu-
movou paskou k fiditkim. RovnéZ je vhodné pred letem kontaktovat prislusnou leteckou spole¢nost a predem si vyjasnit
veSkere pripadné otazky.



Vybaveni kola
Cyklisticka prilba

= Pri pouzivani kola vZdy noste testovanou cyklistickou pfilbu.
= Tvar a délku feminku pfizplisobte podle sebe.

= Pokud to Ucel pouZiti podle kapitoly , PouZiti ke stanovenému tcelu” predpoklada, pouZivejte pfilbu pro

freeride, chraniGe a ochrany.

= Pokud prepravujete dité v détske sedacce nebo v privésnem voziku, mélo by i dité mit vhodnou ates-

tovanou prilbu.

Cyklisticke prilby (,0br. 1/ Cyklisticka prilba” na strané 45) jsou na zakladé dnesni dopravni situace,
popf. rozsahlych oblasti pouZiti, nezbytnym bezpe¢nostnim vybavenim. A to i tehdy, kdyz jeji pouziti
neni v dané zemi povinné. Cyklisticka prilba by méla mit optimaini tvar. Pfed koupi si prilbu na néjakou
dobu nasadte. Tak miZete vyzkouSet, zda se piijemné nosi a pevné drZi. Pfilba musi byt oznacena

pfisluSnou zkuSebni normou podle pfislusnych platnych vnitrostatnich smérnic.

Obuv a pedaly

Obr. 1/45 Cyklisticka pfilba

= Pro veSkere sefizovaci prace, oSetrovani a udrzbu na obuvi a pedalech jsou potreba odborneé znalosti
a specialni naradi. Nechte veSkere prace provést svym prodejcem KTM a zkontrolovat podle zadani

v kapitole , Intervaly udrZby a oSetrovadni”.

= DodrZujte pritom vZdy bezpecnostni upozornéni a pokyny z navodu k jednotlivym komponentim od

prislusného vyrobce obuvi a pedald.

= Sfungovanim pedali se seznamte na bezpecném misté bez provozu. Naucte se predevsim, jak funguje

mechanismus zaklapnuti boty.

= Dbejte na to, aby pedal a zarazky na obuvi byly vzdy pevné utazene a bez necistot. To usnadriuje rychle
zaklapnuti boty do pedalu. Podlozky se mohou opotfebovat a v takovem pripadé se musi vymenit.

Obuv pro cyklistiku by méla mit robustni provedeni. Predevsim oblast podrazky by méla byt
stabilni, aby pedal citelné netlacil do podeSve boty. V ur€itych pfipadech mohou byt jizdni
kola vybavena specialnimi naslapnymi pedaly. Pro tento druh pedald je potfeba special-
ni cyklisticka obuv. Pres zarazky na podeSvi je bota pevné spojena s pedalem. Tak je pri
rychlém Slapani nebo pri jizdé v nerovném terénu vzdy zajiSténa stabilita nohy na pedalu.
Kromé toho funguje prenos sily velice pfimo. Presto naSlapné pedaly nabizeji jednoduchou
moznost uvolnit nohu z pedalu.

Zarazky jsou namontovane na boté v oblasti bfiSek chodidel. Souasnym pohybem nohy
vpied, popf. vzad zaklapnéte botu do pedalu (,0br. 1/ Zdroj Shimano” na strané 45). Ota-
¢enim paty smérem ven nohu z pedalu uvolnite (,0br. 2/ Zdroj Shimano” na strané 45).
Zmeénou predpéti pruziny je mozné silu uvolnéni upravit pfimo na pedalu. Vas prodejce KTM
Vam pfi hledani vhodné obuvi pro Vase pedaly rad pom(Ze.

Je-li z pedalu slySet skfipani nebo praskani, je mozne to vétSinou odstranit nanesenim
vhodného maziva na kontaktni body boty a pedalu.

Zacvakavaci mechanismus

¥ Vycvakavaci
mechanismus

Obr. 2/45 Zdroj Shimano
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Pokyny pro udrzbu a osetrovani

= Poprvnich 200 kilometrech nechte sve kolo zkontrolovat prodejcem KTM. Zejména béhem prvnich kilo-
@ metr(i jizdy si Sroubova spojeni a bowdeny a Spice kol sedaji.
= Nechte proveést servisni prohlidku, popr. opravu podle jizdniho vykonu minimalng jednou rocné u sveho
prodejce KTM. Jinak m(iZe dojit k selhani riznych komponent.
= Pokudje potreba vymeéna néjaké komponenty, sméji se pouzit vyhradné originalni nahradni dily.

drZovani predepsanych servisnich prohlidek zajistuje funkci a podstatné zvySuje Zivotnost jizdniho kola a zabudovanych
komponent.

Isteni a osetrovani
= K iSténi v Zadnem pripadé nepouZzivejte parni nebo vysokotlaky Gistic. LoZiska a tésnéni na kole by
@ se mohla zni€it.

= PriciSténi davejte pozor na deformace, trhliny nebo zbarveni na kole. PoSkozené dily nechte okamZité
vymenit u prodejce KTM.

= Matneé laky se nikdy nesmi oSetfovat leStidlem.

= Na brzdove plochy se nesmi dostat Zadna maziva ¢i oSetfujici pripravky. Silné by to ovlivnilo brzdny
Cinek.

=V Zzadnem pfipadé nenanasSejte oleje nebo tuky na upinaci plochy z carbonu.

= KGiSténilakovanych povrcht vZdy pouZivejte chemicky neutralni Gistici prostiedky. Kyselé nebo zasa-
dite Cistici prostfedky by mohla povrch napadnout.

= Zabrarite kontaktu Gisticich prostiedkd s rukojetmi nebo jinymi silikanovymi/gumovymi komponenty
kola

V priibéhu gisténi kola zkontrolujte opotiebeni fetézu, jak je to popsano v kapitole ,Pohon“ v Géasti , Retéz". Po Gisténi na-
mazte Fetéz vhodnym mazivem.

VnéjSi vlivy jako pot ¢i Spina mohou VaSe kolo poSkodit. VSechny Casti pravidelné Cistéte.

Skladovani a uchovavani

= Kolo nikdy nezavésuijte za rafky, pokud se jedna o rafky z carbonu. Rafek by se mohl zlomit.
= Bghem zimnich mésicl nabizeji mnozi prodejci akéni ceny na rocni servisni prohlidky. Kromé toho se
v tomto obdobi temér neceka. VyuZijte toho k rocni servisni prohlidce svého kola.

Je-li kolo pravidelné oSetfovano, nevyZaduje zadna specialni opatreni, pokud je kratkodobé odstaveno. K dispozici by ale

méla byt vhodna ochrana pred kradezi. Své kolo uchovavejte na suchém a dobre vétraném misté. Pokud bude kolo odsta-

veno na delSi dobu, je tfeba dodrZet nasleduijici:

L] Duse v pneumatikach pomalu ztraceji vzduch. Struktura plasté se tak mdze poSkodit.

. Kola nebo kompletni jizdni kolo povéste. Pokud to neni mozné, je treba pravidelné kontrolovat tlak v plastich.

. Pred dlouhodobym odstavenim kolo ogistéte. Chranite jej tak pred korozi. Informuijte se u svého prodejce KTM o vhod-
nych prostfedcich k oSetfovani a Cisténi.

. Odmontujte sedlovku. MiZe tak vyschnout vihkost, ktera tam pronikla.

. Vpredu zaradte nejmensifetézove kolo a vzadu nemensi pastorek na kazetg. Tak jsou vSechna tahla a pruziny u kom-
ponent(i uvolnéng.



Intervaly udrzby a osetrovani

Po ujeti prvnich 200 kilometrd si sjednejte termin kontroly u svého prodejce KTM. Nasledujici tabulka stanovi nasleduijici
intervaly udrzby pro kazdou komponentu. Intervaly servisnich prohlidek jsou uvedeny v kapitole ,Dikaz servisni prohlid-
ky"“. PFi siiném namahani kola, napf. pfi pravidelném pouZivani za $patného pocasi, se musi intervaly servisnich prohlidek
astetné podstatné zkratit. Méjte na paméti, Ze agresivni vlivy prostredi kodi povrchim Vaseho kola. Tomu nelze zabranit
pouze petlivym zpracovanim od vyrobce. V takovych pripadech je nezbytné tydenni iSténi. Je-li ve sloupci Koncovy za-
kaznik uveden ukon k provedeni, m(iZete danou Ginnost provest sami. Pokud si u UdrZby &i oSetieni nejste jisti, kontaktujte

sveho prodejce KTM. Je-li provadény ukon uveden ve sloupci Prodejce, smi danou ¢innost provést pouze prodejce KTM.

Provadi
Komponenta Ukon Interval idrzby K?"cuv.y Prodece
zakaznik
Osvétleni Funkéni kontrola Pred kaZdou jizdou X
Zkontrolovat tlak vzduchu Pred kaZdou jizdou X
Plaste Zkontrolovat vy$ku profilu Mésicné X
Zkontrolovat boGni stény (trhliny) Mésicné X
Zkontrolovat drahu paky /
Brady zkont{nlovat tlouétky' qblozeni/ Pfed kaZdou jizdou X
zkouska brzd se stojicim kolem
Cisteni Mésicng X
o Zkontrolovat Sroubové spoje Rocné X
OdpruZena vidlice — - =
Vymeéna oleje Rotné X
. o ) < . Nejpozdéji po druhé vyméng
Rafky s rafkovymi brzdami Zkontrolovat tloustku stény prrzdév?'/ch destié\t/ak X
U, Zkontrolovat vili loZiska MEsicné X
Vnitini loZisko —
Namazat pouzdro RoCné X
. Namazat Pred kazdou jizdou X
Retéz —
Vymenit 0d 1000 km X
Prevodniky Zkontrolovat a vyménit mezi 1500 km a 3 000 km X
Klika Dotahnout Srouby Mésicné X
Lak a carbon 0Setfit povrch Pololetng X
Kola Zkontrolovat obvodové hazeni MEsicné X
Riditka Zkontrolovat a vymeénit Nejpozdgji po 2 letech X
. 0Setfit povrch .
Kovove povrchy (zadne oseteni bprdeV\'/ch ploch) Pololetné X
Vnitfni loZisko Zkontrolovat viili loZiska MEsicné X
Naboje Zkontrolovat vili loZiska Mésicné X
Namazat Rogné X
Pedaly Zkontrolo@t Vltl'li loZiska Més{éné X
Namazat zacvakavaci mechanismus Mgsicné X
Sedovka Zkontrolovat Srouby Mésviér]é X
Namazat Rocné X
Pfehazovatka VyCistit a namazat Mésitné X
Rychloupinak Zkontrolovat pevné usazeni Pred kazdou jizdou X
Srouby a matice Zkontrolovat a dotahnout Mésitné X
Spice Vystredit a vypnout VZdy v pfipadé potfeby X
Pevna vidlice Zkontrolovat a vymeénit Nejpozdgji po 2 letech X
Pevna 0sa Zkontrolovat pevné usazeni Pred kaZdou jizdou X
- Zkontrolovat vili loZiska Mésiéné X
Hlavové sloZeni —
Namazat RoCné X
Razeni VyGistit a namazat M@sitné X
Ventilky Zkontrolovat pevné usazeni Pred kaZdou jizdou X
Predstavec Zkontrolovat a vymeénit Nejpozdgji po 2 letech X
Kazeta Zkontrolovat a vyménit Mezi 1500 km a 3 000 km X
Lanka (fazeni/brzda) Demontovat a namazat Rocné X
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Predstavce Objimka sedlove trubky
Souast Vidlice boéné | Riditka boné Soutast Sroubeni Togivy moment
MMMM w_w\ﬁﬂ_r - MN uﬂ MN uﬂ KTM Line JD-SC74 / 1D-SC99 Upnuti sedlovky smxm_w«__ﬂwm_a
KTM LISSE R7610/R7614/R1620 6 Nm 7Nm KTM Road CL-05-15) Upnuti sediovky 5Nm
KTM PRIME (SASO) 5 Nm 5 Nm KTM Team Light CL-FJ21 Upnuti sedlovky 4Nm
KTM PRIME (HRS-02R) 5Nm 5 Nm KTM Prime CLT20/CLT14 Carbon Upnuti sedlovky 5Nm
KTMTEAM (Kalloy A5-KT-6/ A5-520) 57N 5 Nm REV. ALTO (KTM 28-P109810) Upnuti sedlovky 5Nm
KTM TEAM (KALLOY (JD-ST199A) 5-6 Nm 5-6 Nm REVELATOR LISSE Upnuti sediovky 5Nm
KTM TEAM TRAIL ZERD 6 Nm 6 Nm
KTM COMP (ID-ST92A) 5-6 Nm 5-6 Nm mmn_c<—n<
KTM COMP (JD-ST58A) 6Nm 6Nm Soucast Sroubeni Tocivy moment
KTM LINE (Satori UP+ / Satori-UP3) 9-10 Nm 5-6 Nm bySchulz Uonuti sedla 12-14 Nm
KTM LINE (AS-007N) 57Nm 5Nm v P Stavéci Sroubek: 3 Nm
KTM LINE (Fastback, Python) 5-6 Nm 5-6 Nm ERGOTEC SKALAR Upnuti sedla 8-10 Nm
KTM LINE KIOX (ST-EB-02) 6 Nm 6 Nm ﬂ_sowzﬁ;mmz FACTORY /PERFOR- {01t sedla 6-8Nm
KTM KIOX (1D-ST24700 / JD-ST218A 5-6 Nm 5-6 Nm -
M FOLD M>2Nm_ 0 ) ™ T KTM PRIME (Saso POC28) Upnuti sedla 6Nm
STy CoP / oS N T KTM TEAM (SP-719KT / Kalloy SP-619) | Upnuti sedla 12 Nm
- KTM COMP (Satori SP-DCTK) Upnuti sedla 10Nm
Rém ( e e I
Soucast Sroubeni Toivy moment bon SToub- B Nm
- B ] Hiinik: 5 Nm/ KTM LINE (Kalloy SP-612) Upnuti sedla A
Sroub drZaku na lahve Ram Carbon: 4 Nm spodni Sroub: 12 Nm
e T — ar KTM LINE (Satori ELEGANCE LT) Upnuti sedla 9-10 Nm
UL LR T T e dl KTM LINE (Satori SP-395) Upnuti sedla 18-25 Nm
eomerovanizadni | Pesméroranina 10m KIM FOLD BANZEI Upnuti sedia 9im
Lisse kryt fadiciho boxu_| Ram Zhm KIND SHOC LEV Upnuti seda 10N
— Retézova vzpera na RITCHEY PRO / COMP Upnuti sedla 14-16 Nm
Zadniram hlavnim ramu 20Nm ROCK SHOX REVERB AXS Upnuti sedla 2 Nm
Patka prehazovacky Ram 20 Nm ROCK SHOX REVERB Upnuti sedla 8Nm
: SUNTOUR NCX Upnuti sedla 15-18 Nm
Pedaly
Souast Sroubeni Togivy moment
Pedal Shimano Montaz do kliky 35-55Nm
Pedal Shimano SPD zarazky na boté 5-6 Nm
Pedal VP / Wellgo Mon do kliky 35Nm
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Ruceni a zaruka

Jizdni kolo KTM je vyrobené podle nejnovéjich technologii. Je osazeno témi nejlepsimi sou¢astmi od renomovanych vyrobcd.
Zakonné naroky kvdli vécnym vadam vici Vaseho prodejci ziistavaji touto zarukou nedotceny.

@ = Pokud by Vase jizdni kolo mélo vadu, ktera se vyskytovala jiZz pred prechodem nebezpegi (k precho-
du nebezpeti dochazi predanim jizdniho kola kupujicimu po uzavieni koupg), pak je moZné tuto vadu
uplatnit v{ci prodavajicimu béhem 2 let od tohoto data; pokud se vada objevi v prvnich 6 mésicich po
prechodu nebezpecti, pak se vyvratitelné predpoklada, Ze se jedna o vécnou vadu. Obvykle opotrebeni
a jeho projevy (napr. u plastd, dusi, Fetdzli, pastorkd, brzdovych desticek, laku) a starnuti v obvyklém
rozsahu nejsou vécnou vadou, ale pouze pocatecni nedostatky, ktere existovaly pfi prechodu nebez-

peti, bez ohledu na to, zda byly viditelné nebo jeSteé skryte.
= Je pouze na odpovédnosti zakaznika, aby pravidelné provadél udrzbu a oSetfovani sveho kola (véetné
provadéni veskerych servisnich prohlidek podle tohoto navodu k obsluze); pravidelna péce, udrzba

a servisni prohlidky zvySuiji trvanlivost VaSeho jizdniho kola.
= Spolecnost KTM neposkytuje Zadnou zaruku na lak co se tyce barevnych zmeén. Laky a povrchy podlé-
haji kv(ili UV zareni urcitym proceslim zmény barvy, zejmeéna u neonovych lak{ k tomu méize kvl jejich

slozeni dochazet jeste silngji, popr. rychleji.

= Zarucni a reklamacni pozadavky je tfeba vyfizovat pres prodejce, u kterého bylo jizdni kolo zakoupeno.

Zakladem je vzdy originalni uctenka o nakupu s datem koupé.
= Pro Zivnostenske uzivatele plati aktualni VSeobecné obchodni podminky spoleénosti KTM Fahrrad
GmbH.

Ram, ramove sady a pevne vidlice

Spolecnost KTM poskytuje prvnimu kupujicimu pfi koupi kompletné smontovaného jizdniho kola zaruku na hlinikovy ram
vCetné zadni ¢asti na vady materialu a chyby zpracovani v délce péti let. Tato zaruka plati jen tehdy, pokud byly spinény
vSechny poZadavky na UdrZbu podle kapitoly ,Pokyny pro UdrZbu a oSetfovani”. Dale spolecnost KTM poskytuje tfiletou
zaruku na pevne vidlice, pokud se jedna o vyrobky spolecnosti KTM. Jinak plati ustanoveni pfisluSného vyrobce vidlice.

Na jizdni kola KTM a vidlice KTM z carbonu se poskytuje zéruka v délce tfi let. U jizdnich kol z kategorie 5 / E5 podle kapitoly
,PouZiti ke stanovenému Ucelu” je zaruka rovnéZ omezena na tfiroky. Zaruka zacina dnem koupé. Je poskytovana vyhradné
prvnimu kupujicimu kola u autorizovaného prodejce KTM. Ze zaruky jsou vylouceny nakupy pres internetove aukce.
Uvedend zaruka v délce péti let na hlinikovy ram, popf. tfi roky na rém z carbonu z kategorie 5 /E5 podle kapitoly , PouZiti
ke stanovenému ucelu” je poskytnuta pouze tehdy, pokud prvni kontrolu nejpozdgji po 200 km a déle jednou rocné provadi
autorizovany prodejce KTM - viz kapitolu , Intervaly udrZby a oSetfovdni”. Servisni prohlidku musi prodejce KTM potvrdit
razitkem a podpisem. Pokud nebude tato udrzba provedena, zkracuje se doba zaruky u hlinikoveho ramu z péti na tfi roky.
Naklady na prohlidku a udrZbu hradi majitel jizdniho kola KTM. Pfi koupi ramové sady od naSeho oddéleni obchodu s nahrad-
nimi dily by mél montaZ provadét vyhradné odborny personal. Skody na zakladé neodborné manipulace, popf. montéze jsou
ze zarucniho naroku vylouteny. Pokud vznikne zéaru€ni pripad, mé spole¢nost KTM moZnost podle vlastniho uvazeni vadny
dil bud opravit, nebo nahradit stejnym nebo kvalitngjsim. Narok na identické barevné a designové provedeni zde neexistuje.
Soucasti, které nebudou vadné, budou pouze na naklady prijemce zaruky vyménény.

DodrZujte udaje v kapitole ,PouZiti ke stanovenému ucelu”, v niz jsou uvedeny informace o maximaini pfipustné celkové
hmotnosti, druzich pouZiti a hranicich zatizeni VaSeho jizdniho kola KTM.



Opotrebitelne dily
VaSe jizdni kolo KTM je technicky vyrobek. Mnohé soucasti kola podiéhaji kvili své funkci opotiebeni. Opottebitelné dily jsou,
pokud byly poskozeny normalnim opotfebenim, ze zaruky vyjmuty. Déle jsou vysvétleny opotfebitelné dily a jejich definice.

s rafkovymi brzdami

Pojem Vysvétleni pojmu
Cetnost pouZivani a prisludna oblast pouZitijizdniho kola ovliviiuji opotiebeni plasté. Jezdec miiZe opotiebeni
Onlasteni plaste velice silné ovlivnit napr. ostrym brzdénim. Faktory jako nadmérné slunecni zareni, benzin nebo oleje
P mohou oplasténi rovnéz poskodit - viz kapitola ,Kola a pldsté”.
Rafky ve spojeni Pri pdsobeni rafkoveé brzdy jsou opotiebeni vystaveny nejen brzdove desticky, ale také brzdoveé plochy rafku.

Proto by se mél rafek bezpodmine&né v pravidelnych intervalech kontrolovat z hlediska opotfebeni pomoci
ukazatel( opotfebeni - viz kapitolu , Brzdovy systém”.

Brzdové desticky
abrzdove kotouce

OSetfovani, udrZba a prislusna oblast pouZiti Vaseho jizdniho kola zde hraji dlileZitou roli. PouZiti v horském te-
rénu a sportovni pouZiti znamenaji kratsi intervaly vymeény. Pravidelné kontrolujte brzdové desticky a brzdove
kotouge - viz kapitola , Brzdovy systém”.

Retéz

VySka opotfebeni silné zavisi na druhu pouZivani kola. 03etfovani a udrzba, jako tfeba cisténi a mazani, Zivot-
nost prodluZuji. Vyména fetézu je presto potieba pfi dosaZeni hranice opotfebeni- viz kapitolu ,Pohon”.

Retézova kola, pastor-
ky, vnitfni loZiska,
vodici kladky

0Setfovani a udrZba, jako treba CiSténi a mazani, Zivotnost prodluZuji. 'yména je presto potreba pfi dosaZeni
hranice opotfebeni- viz kapitola ,Pohon”.

Osvétleni

Osvétleni a svétla podiéhaji na zakladé své funkce opotfebeni a starnuti. Vyména je potreba pravidelné -
viz kapitola , Osvétleni”.

Hydraulickeé oleje

Hydraulicke oleje a maziva ztraceji v priibéhu ¢asu svou Uginnost. Mazaci mista by se méla pravidelné Cistit

amaziva aznovu namazat.
Omotavky Fiditek . R
arukojeti Je potfeba pravidelng vyména.

Tahla Fazeni a brzd

Veskeré bowdeny se museji pravidelné udrZovat a v pfipadé potieby vyménit. Opotrebeni se zvy$i, pokud je
Vase kolo Castgji vystaveno povétrnostnim viivim.

Lak

Pravideln& kontrolujte vSechny lakované plochy, zda nejsou poskozené. Pripadné se obratte na svého prodejce
KTM. Lakovaneé plochy polepte prihlednou folii, to zabrani tieni tahel o lak.

Predstavec, fiditka
a sedlovka

Predstavce, fiditka a sedlovky jsou nosné soucasti, tedy mimoradné dileZité pro bezpecnost. Nechte je vymé-
nit nejpozdgji po 2 letech - viz kapitolu , Intervaly udrZby a oSetfovani”.

Ryti na ramu

@ Ramy z carbonu nejsou vhodné pro gravirovani. Kvili chybgjici stabilité ramu kola miiZe pri zatiZeni dojit
ke zlomeni ramu. Tim zanikaji veSkeré naroky na zaruku (vztahujici se k ramu).
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Velice rozSifenou metodou ochrany pred kradezi je gravirovani. JelikoZ se ale pfitom ram v urCité mife poSkodi, je tfeba
mimoradné opatrnosti co se tyce bezpecnosti a zaruky/ruceni. Hloubka proniknuti ryti nesmi presahnout 0,2 mm, protoze
to jinak vede k problémdm v pfipadé zarugnich narokd. Ryti by mélo byt umisténo v oblasti stfedoveho sloZeni, aby byla co
moZna nejméné ovlivnna stabilita ramu. Ohlednd ryti na ramu se obratte na svého prodejce KTM. Aby se predeslo korozi na
gravirovani, je moZné pres misto s gravirovanim umistit priihlednou nalepku, ktera odola pov&trnostnim vliviim jako je dést,
necistoty a UV zareni. Alternativou k ryti na rdému je oznaCeni specialni nalepkou, jejiz kad, stejné jako u gravirovani, bude
vloZen do databaze a v pfipadé kradeZe jej Ize nagist. Pfi této metods se ram neposkodi. Zadna z téchto metod neposky-
tuje stoprocentni ochranu pred kradezi. V idealnim pripadé zlodéje odradi umisténé kodovani a kradeze se tak minimalizuji.
Sve kolo vZdy zajistéte testovanym zamkem na kolo k pevnému predmétu.



Predavaci protokol

PFi prevzeti jizdniho kola kupujicim musi prodejce KTM zajistit, Ze vSechny dale uvedené body byly zkontrolovany a kolo je
predavano v bezvadnem a bezpecném stavu. PrisluSne kontroly se musi po zpracovani polozek odSkrtnout.
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Kontrola brzd:
PoloZeni brzdovych lanek
Kontrola brzdovych vedeni
Kontrola upeviiovacich Sroubl brzdového systému
Kontrola tésnosti u hydraulickych brzdovych systémi
Funkce a uginnost brzdy

Kontrola odpruzeni:
Zékladni funkce a tésnost odpruZené vidlice
Zékladni funkce a tésnost zadniho tlumice
Sefizeni a lehky chod hlavového sloZeni
Kontrola upeviiovacich Sroubd systému odpruzeni
Kontrola Sroubovych spojeni zadni stavby

Ostatni kontroly:
Sefizeni a pevné usazeni fiditek a predstavce
Pevné usazeni klik a pedald
Sefizeni a pevné usazeni sedla, sedlovky a rukojeti
Spravneé snytovani fetézu
Funkce osvétleni
Sefizeni a pevné usazeni nosice, blatniku a stojanu
MontaZ a pevné usazeni ostatnich nastavbovych dili
Kompletni funkce pohonného systému elektrokola
vC. nabijeni baterie

Kontrola razeni:
PoloZeni Fadicich lanek a lanovod(i
Sefizeni fadici packy
Sefizeni kancovych dorazd
Sefizeni napéti lanka
Funkce razeni
Kontrola upeviiovacich $roubd Fadiciho systému

Kontrola kol:
Kontrola obvodoveého hazeni (vystredéni)
Spravneé usazeni plasté na rafku
Kontrola napéti Spici
Tlak vzduchu v plastich
Spravna instalace kola
Pevné usazeni rychloupinaku
Pevné usazeni pevne osy
Pri predani kola:
Kolo bylo predano kompletni, v bezvadném a bezpecném
stavu, vCetng originalniho navodu k obsluze.
Probehlo Ustni zaSkoleni do spravného pouzivani, zejme-
na ohledné predpisd pro zajizdéni brzd.
Byly predany navody od vyrobc( komponent.
Bylo upozornéno na dodrZovani prislusnych pokyn(
v originalnim navodu k obsluze.
Bylo upozornéno na zaruéni smérnice v originalnim na-
vodu k obsluze.

Model

Cislo ramu

Cislo Klige

Misto a datum

Podpis prodavajicino

Podpis kupujiciho, popr. zakonného zastupce kupujiciho



Bike Pass

V pripadé uplatnéni zaruky nam musi byt predana kopie této stranky nebo zadost o zaruku od VaSeho prodejce KTM, u kte-

reho jste kolo koupili. Proto tento Bike Pass peclivé uschovejte.

Prodejce KTM svym podpisem potvrzuje, Ze nasledujici kolo bylo zakaznikovi predano pripravené k jizdé a v bezpecném

stavu:

Model:
VySka ramu:

Cislo ramu:

Kategorie (podle pouZiti ke StanoVenBMU UCEIL):  .............oovureiie e

Maximalni pripustna celkova hmotnost:

Barva:

Nosi¢ povolen:

Pfipustné zatiZeni nosice:
Vozik povolen:

PFipustneé zatiZeni voziku:
Détska sedacka povolena:
Brzdovy system:

Pifazeni pravé brzdove paky:
Pifazeni leve brzdove paky:
Pohon:

Kola a plaste:

Prvky odpruZeni:

Hlavové sloZeni:

Kolo:

Systém pohonu EPAC:

Cyklo computer:

Baterie:

Cislo klice baterie EPAC:
Nabijecka:

Brzdovy systém ABS:

Razitko a podpis prodejce KTM

ANO

Réfkova brzda
Brzda predniho kola
Predni brzda
Prehazovacka
Pevnd osa
CeloodpruZene

Sroubované

NE

Kotouova brzda
Brzda zadniho kola
Zadni brzda
Vicerychlostni naboj

Rychloupinak

Hardtail NeodpruZene

Predstavec
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Doklad o servisni prohlidce

Timto potvrzujeme, Ze nize uvedeny madel jizdniho kola byl zkontrolovan autorizovanym prodejcem KTM, zda nevykazuje

vady. Reklamovane opotrebitelneé dily byly vyménény a vady odstranény. Jizdni kolo je po servisu v udrzovaném a bezvad-
nem stavu.

JMENO KUPUJICINO: .t
MOGBLE .o DAtUM KOUPE: ..o

CISIO TAMU: .o KALBQOTIE: ....ovvvvvvvevvvvvvcrvnecerseeee e

Razitko a podpis prodejce
1. Servisni prohlidka, po 200 km 2. Servisni prohlidka, servis po 1. roce
DATUM: oo DATUM: oo
Vyménéne nebo opravene dily: Vymeénéné neho opravené dily:

Razitko a podpis prodejce Razitko a podpis prodejce



3. Servisni prohlidka, servis po 2 letech 4. Servisni prohlidka, servis po 3 letech

DATUM: oo DALUM: Lo
Vymeéneéne nebo opraveng dily: Vyménéne nebo opravené dily:

Razitko a podpis prodejce Razitko a podpis prodejce

5. Servisni prohlidka, servis po 4 letech 6. Servisni prohlidka, servis po 5 letech
DATUM: oo DATUM: <o
Vymeéneéne nebo opraveng dily: Vymeéneéne nebo opraveng dily:

Razitko a podpis prodejce Razitko a podpis prodejce




BIKE INDUSTRIES

KTMBIKEINDUSTRIES
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